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Ohne Anschluss kein Fortschritt! Wer sich
heute Zugang zu Ressourcen, Informatio-
nen und sozialen Netzwerken verschaffen
will, muss dafur sorgen, die dafur notige
Infrastruktur standig auf dem neuesten
Stand zu halten. Unsere Abhangigkeit von
Leitungen, Verkehrswegen, Funkverbin-
dungen und Entsorgungssystemen kommt
gerade dann am deutlichsten zum Tragen,
i wenn die Funktionsfahigkeit der Stadt an
| ihre Grenzen stdpt. Im Ausnahmezustand
wie einem Blackout macht sich bemerkbar,
was fUr fortschrittliche Nationen zum Alltag
+ gehdrt, jedoch I&ngst nicht mehr fir alle
_ gleichermafen gilt: Technische Infrastruk-
. tur ist allgegenwadrtig, fUr jeden zuganglich
. und zum wesentlichen Bestandteil unserer
Lebenskultur gewarden.
| »Wasser und Gas auf allen Stockwerkens
war fur die Mietshauser der wachsenden
Stadte des ausgehenden 19. Jahrhunderts
durchaus keine Selbstverstdndlichkeit.
Durch das Anbringen von Emailleschildern
mit der Aufschrift »Eau et gaz a tous les éta-
ges« wurde im franzosischsprachigen Raum
darauf aufmerksam gemacht, dass Stadtgas
und flieBendes Wasser anstelle von Petro-
leumlampen, Kohledfen und zentralen Was-
serstellen bereitstanden. So wurde nicht
nur der Wohnkomfort einer fortschrittlichen
i Gesellschaft zum Ausdruck gebracht — die
Beschilderung verweist auch auf die Tat-
sache, dass jede einzelne Wohneinheit an
die stdadtische Infrastruktur angebunden,
der Burger mit dem Betriebssystem »Stadt«
vernetzt wurde.
Die Aufschrift »Eau et gaz a tous les éta-
ges« gelangte durch Marcel Duchamps
gleichnamiges Readymade zu neuen Ehren
und wurde als faktischer Hinweis auf das
universelle Angeschlossensein birgerlicher
Wohnungen an Primarenergien gedeutet -
Energien, die in der Metropole des frihen
20. Jahrhunderts vor allem eines bewirkten,
namlich den Aufenthaltsort von Menschen

No progress without connection! Nowa-
days, anyone seeking access to resources,
information, and social networks must con-
stantly see to it that the necessary infra-
structure is up to date. Our dependence
on circuitry, transportation systems, radio
communications, and waste management
becomes most obvious when the functional
capabilities of the city encounter their lim-
its. Exceptional circumstances like black-
outs expose what industrialized nations
take for granted as a part of everyday life,
though it is hardly true for everyone to the
same degree: a ubiquitous technical infra-
structure, accessible to all, as an essential
feature of our lifestyle.

“Water and gas on all floors” was by no
means typical of apartment buildings in the
expanding cities of the late nineteenth cen-
tury. In French-speaking countries, enamel
plaques with the inscription "Eau et gaz a
tous les étages” indicated the presence of
city gas and running water instead of ker-
osene lamps, coal-burning stoves, and a
shared water supply. These plaques not
only advertised the comfortable amenities
of a progressive society, but signaled that
each individual dwelling was connected to
the urban infrastructure, networking the
citizen into the operating system “City.”
Marcel Duchamp's Readymade Eau et gaz
3 tous les étages gave the phrase new
prominence, interpreting it as factual evi-
dence of the universal connectedness
of bourgeois dwellings to primary ener-
gies—energies that in the early twentieth-
century metropolis served above all to
transform the human domicile into a con-
duit for all imaginable forces. The urban
infrastructure thus constitutes a meeting
ground for civilizational achievements, just
as interpersonal relationships converge
within a social order.

Today, while the existence and effective-
ness of technical operating systems are
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zum Durchgangsraum aller erdenklichen
Krafte zu machen. In der infrastrukturellen
Versorgung treffen sich damit die zivilisa-
torischen Errungenschaften ebenso wie
die sozialen Verbindungen innerhalb einer
gesellschaftlichen Ordnung.

Vorhandensein und Leistungsfahigkeit tech-
nischer
in den

Betriebssysteme werden heute
Industrienationen vorausgesetzt.
Dabei bildet die Versorgung von Wohnein-
heiten durch die offentliche Infrastruktur
in den anwachsenden Agglomerationen
des globalen Siidens eher die Ausnahme
als die Regel. In den weniger entwickelten
Ldndern missen etwa 30 Prozent der
stadtischen Bewohner ohne Wasseran-
schluss auskommen, und 29 Prozent der
Weltbevdlkerung
sanitdren Bedingungen' - in einigen Lan-
dern Afrikas mangelt es bereits mehr als
der Hilfte der Stadtbewohner an grund-
legender Infrastruktur. Eine weitere
Verdoppelung der Slumbevdlkerung in
den nachsten finfundzwanzig Jahren um

leben unter prekaren

2 Milliarden Einwohner lasst den Aufwand
zur Bereitstellung elementarer Infrastruk-
tur ins Astronomische wachsen?

Die Stadt des 21. Jahrhunderts sieht sich mit
der Herausforderung konfrontiert, mit dem
rasanten Bevdlkerungswachstum Schritt
zu halten und die infrastrukturelle Ver-
sorgung fUr Millionen von Stadtbewohnern
bereitzustellen. Angesichts des notwen-
digen Wandels zum nachhaltigen globa-
len Wirtschaften erfordert der Ausbau
der wachsenden Metropolen zudem neue
soziale Organisationsformen und Tech-
nologien. Wenn die Stadt des Industrie-
zeitalters erst durch die Revolutionierung
der Infrastruktur ihre neuen Dimensio-
nen bewaltigen konnte, welches sind dann
die Instrumente, Strategien, technischen
Innovationen und Akteure, die zukinftig
die stadtische Grundversorgung fur alle
garantieren?

taken for granted in industrialized nations,
adequate public infrastructure for residen-
tial areas in the expanding agglomerations
of the global south is more the exception
than the rule. In less developed countries,
around thirty percent of the urban pop-
ulation lacks running water, and twenty-
nine percent of the world population lives
in precarious sanitary conditions;' in some
countries in Africa, mare than half the
urban population lacks basic infrastruc-
ture. The projected doubling of the slum
population in the next twenty-five years
by two billion inhabitants will bring about
an astronomical increase in the resources
required to create even a rudimentary
infrastructure.?

The city of the twenty-first century faces
the challenge of keeping pace with rapid
population growth and providing infra-
structural resources for millions of inhab-
itants. In addition, in view of the necessary
shift to sustainable global economies, the
development of the expanding metropo-
lises calls for new technologies and forms
of social organization. If the city of the
industrial age was able to manage its new
dimensions only by revolutionizing its infra-
structure, what are the instruments, strat-
egies, technical innovations, and agents
that in the future will guarantee the praovi-
sion of basic infrastructure for all inhabit-
ants of cities?

ACCESS TO THE CITY

The city of the future organizes itself. As
the political and economic influence of
urban institutions diminishes, their respon-
sibilities are transferred to local forms of
organization. While the public infrastruc-
ture of the late twentieth century was
managed first and foremost by state insti-
tutions, urban expansion in developing and



ZUGANG ZUR STADT

Die Stadt der Zukunft organisiert sich
selbst. Sobald der politische und wirt-
schaftliche Einfluss stadtischer Institu-
tionen schwindet, werden ihre Aufgaben
auf lokale Organisationsformen Ubertra-
gen. Wahrend die offentliche Infrastruktur
des ausgehenden 20. Jahrhunderts noch
in erster Linie von staatlichen Institutionen
getragen wurde, werden die Stadterweite-
rungen in Entwicklungs- und Schwellen-
landern heute zunehmend durch Prozesse
geschaffen, die jenseits von offizieller Pla-
nung und Kontrolle eigenen Gesetzmapig-
keiten folgen. Anstelle einer vom Staat
gestalteten infrastrukturellen Versorgung
gibt es auf der einen Seite privatisierte,
exklusive Anlagen, die sogenannten Gated
Communities — auf der anderen Seite
wachst die informelle Stadt ungebremst
weiter, unbeachtet und ausgeschlossen
von Wasser- und Energieversorgung oder
Mullentsorgung. Strafen, Leitungen und
Kanalisationen werden zum Privileg der-
jenigen, die sich den besseren Standort
leisten konnen.

Die stadtische Infrastruktur bildet daher
fur viele das Hauptmotiv fir inren Zuzug
in die Stadt. Die schlechten Wohnverhait-
nisse in den Slums der Millionenstadte
werden nur deshalb in Kauf genommen,
weil die Stadt immer noch mehr an Gffent-
licher Infrastruktur bietet als die unterent-
wickelten Idndlichen Gebiete. Oft besetzen
illegale Wohnsiedlungen dabei die Knoten-
punkte einer vorhandenen Infrastruktur,
Grundsticke in schwer bebaubaren Lagen
oder in Risikogebieten. Wer Uber den
Anschluss an Verkehrssysteme, Bildungs-
einrichtungen und Arbeitsstatten verfigt,
kann durchaus auch auf sozialen Aufstieg
hoffen - Infrastruktur wird fir die Zuwan-
derer zum Grundkapital bei der Frage, ob
der Zugang zur offiziellen Stadt hergestellt

emerging countries today is increas-
ingly driven by processes that follow their
own laws, apart from any official plan-
ning or control. State-run infrastruc-
ture has been replaced on the one hand
by exclusive, privatized complexes—so-
called gated communities—and on the
other by the ceaseless expansion of the
informal city, disregarded and excluded
from water and energy supply or waste
remaoval. Streets, power lines, and sewers
become the privilege of those who can
afford a better location.

For many, the urban infrastructure is the
primary maotive for migration to the city;
the appalling living conditions in the
slums of the megacities are accepted
only because there is still more public
infrastructure to be found there than in
the underdeveloped rural regions. These
illegal settlements often emerge at the
junctions of existing infrastructures, in
locations where it is difficult to build,
or in high-risk areas. The connection to
transit systems, educational institutions,
and jobs offers hope for an improvement
in social status; for the urban
grant, infrastructure is the initial capi-
tal that helps determine whether or not
a connection to the official city will be
achieved.

immi-

Recognizing that the creation of infra-
structure can serve as a motor for eco-
nomic development, many governments
have made massive investments. Yet
while the lower classes struggle for
access to the city within precarious set-
tlements, the majority of such invest-
ments are focused on raw materials, a
task that has already been taken over by
foreign capital due to the lack of funding
in many developing areas. As raw materi-
als are appropriated by this long-distance
approach, the question arises as to how
local residents can be given power over






werden kann. Die Erkenntnis, dass die Ein-
richtung von Infrastrukturen als volks-
wirtschaftlicher Entwicklungsmotor dient,
hat viele Regierungen zu massiven Inves-
titionen veranlasst. Wahrend jedoch die
Unterschichten in den prekaren Wohn-
siedlungen um den Zugang zur Stadt
kampfen, konzentriert sich der Gropteil
dieser Investitionen auf die Erschliefung
von Rohstoffen, die aufgrund der mangein-
den Mittel in vielen Entwicklungsgebieten
bereits durch auslandisches Kapital Uber-
nommen wurde. Im Zuge der Aneignung
von Rohstoffen durch diese fremdgesteu-
erte Errichtung von Infrastruktur sollte
die Frage gestellt werden, wie Uber den
infrastrukturellen Aufbau lokale Bewoh-
ner ermachtigt und zum Herr ihrer eigenen
Lage gemacht werden kdnnen.

Die Frage, ob lokale, selbstorganisierte
Gemeinschaften in der Lage sind, Auf-
gaben zu Ubernehmen, die zuvor in der
Verantwortung offentlicher Beh&rden
lagen, Idsst sich jedoch nur mit Blick auf
das gesamte System der Stadt beant-
worten. Selbstorganisation, das heipt die
horizontale Vernetzung von unterschied-
lichen Akteuren, kann im Rahmen des
Wachstumsprinzips nur dann eine produk-
tive Richtung einschlagen, wenn lokale
Interessengruppen von Ubergeordneten
Organisationsstrukturen gestitzt werden.

Zur Befestigung eines

Sao Paulo /T
Colombo f
middle of

the development of their own infrastruc-
ture and enabled to take control of their
own situation,

The question of whether local, self-orga-
nized communities are in a position to
assume responsibility for tasks previ-
ously performed by the public authori-
ties, however, can only be answered with
a view to the urban system as a whole.
In the context of the principle of growth,
self-organization—that s,
tal networking of diverse agents—can only

the horizon-

move in a productive direction when local
interest groups are supported by over-
arching organizational structures. At the
same time, state institutions have to come
to terms with local processes in order to
exert any influence at all on the creation of
the city. Unless local agents can be mobi-
lized, efforts to improve the infrastructure
will scarcely produce a lasting effect.

FROM INFRA- TO SUPERSTRUCTURE

How much infrastructure does a city need
for its inhabitants to be able to claim their
living space? Against the background of
the widespread appropriation of the city
by private economic interests, project ini-
tiatives that concentrate on public con-
cerns and the basic needs of a broad
population appear as milestones on the
path toward a socially responsible distri-
bution of urban resources.

With the transformation of a riverside area
from a garbage dump Into “productive
public space” (see p. 192), the Kounkuey
Design Initiative has proven that even in
Kibera, one of Africa’s largest slums, des-
olate areas can be made usable again. In
an urban district of Nairobi, Kenya, where
there is only one toilet for every two hun-
dred inhabitants, the creation of a public
sanitary facility connected to the sewer
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Gleichzeitig miissen staatliche Institu-

tionen auf lokale Prozesse eingehen, um
Uberhaupt noch Einfluss auf die Produk-
tion von Stadt ausiben zu konnen. Ohne
die Mobilisierung von Akteuren vor Ort
werden MapBnahmen zur Verbesserung
der Infrastruktur kaum dauerhafte Wir-
kung zeigen.

VON DER INFRA- ZUR
SUPERSTRUKTUR

Wie viel Infrastruktur braucht die Stadt, da-
mit sich die Bewohnerihren Lebensraum an-
eignen kénnen? Vor dem Hintergrund einer
allgemein verbreiteten Vereinnahmung der
Stadte durch privatwirtschaftliche Interes-
sen erscheinen Projektinitiativen, die sich
auf offentliche Belange und die Grundver-
sorgung einer breiten Bevdlkerung kaon-
zentrieren, als Meilensteine auf dem Weg
zur sozialgerechten Verteilung stadtischer
Ressourcen.

system may also be considered a partic-
ular success. Here a localized, small-scale
action, made possible above all by the
participation of local residents, has had a
great impact on the improvement of local
living conditions.

In @ similar way, the upgrading of infra-
structures in traditional urban configura-
tions can contribute to the revitalization
of public spaces. With its reclamation of
the polluted riverbed in the old city of Fez,
Morocco (see p. 176), Bureau E.A.S.T. not
only helped revitalize a valuable part of the
city, but the redesign of the infrastructure
also made an essential contribution to
the activation of existing public squares,
which can now serve new functions and
accammodate new programs. Here, too,
problem zones are transformed into pro-
ductive, publicly accessible spaces.
Sometimes, more comprehensive meas-
ures are required to provide informal
urban structures with access to the offi-
cial city. In cases where urban proliferation



Mit der Umwandlung eines Flusslau-
fes von einer MUllhalde in einen »pro-
duktiven offentlichen Raum« (siehe
S. 192) hat die Kounkuey Design Initia-
tive bewiesen, dass selbst in Kibera,
einem der gropten Slums Afrikas, deso-
late Bereiche wieder verwertbar gemacht
werden konnen: In einem Stadtge-
biet Nairobis, in dem sich etwa zwei-
hundert Einwohner eine Toilette teilen,
kann der Anschluss einer offentlichen
Sanitdranlage an das offizielle Kanalsys-
tem als besonderer Erfolg verbucht wer-
den. Eine punktuelle, kleinmapstdbliche
Aktion, die in erster Linie durch die Betei-
ligung der lokalen Bewohner ermdglicht
wurde, Ubt eine grofe Wirkung auf die
Verbesserung der lokalen Lebensverhalt-
nisse aus.

Ahnlich tragt die Aufwertung infrastruk-
tureller Einrichtungen in traditionellen
Stadtstrukturen zur Vitalisierung offent-
licher Raume bei. Mit der Aufwertung des
verschmutzten Flussbetts in der Altstadt
von Fez (siehe S. 176) wird Uber Bureau
E.A.S.T. nicht nur ein wertvoller Teil der
Stadt wiederbelebt, die Neugestaltung
der Infrastrukturen tragt wesentlich zur
Aktivierung von bestehenden Platzanla-
gen bei, die damit neue Funktionen und
Programme aufnehmen kdnnen. Prob-
lemzonen werden auch hier in Gffentlich
zugéngliche produktive Rdume umge-
wandelt.

Der Zugang zur offiziellen Stadt Idsst sich
innerhalb informeller Stadtstrukturen nicht
immer ohne grdfere Einschnitte bewerk-
stelligen. Kleinmapstabliche Eingriffe ver-
lieren dann ihre Effizienz, wenn sich die
Stadtwucherung so sehr verselbststdn-
digt, dass mit vereinzelten Korrekturen
und Interventionen nur noch wenig aus-
gerichtet werden kann. Der Haussmann
des neuen urbanen Zeitalters muss sich
innerhalb demokratischer Strukturen mit

has become self-perpetuating, small-
scale interventions lose their efficiency
and little can be accomplished by means
of isolated corrections. The Baron Hauss-
mann of the new urban age must come
to terms with local actors within demo-
cratic structures and continually renego-
tiate the framework of intervention. The
current transformations of urban real-
ity thus necessitate not only changed
planning models, but new technological
applications suited to the requirements
of the twenty-first-century city.

In several countries in South America, city
governments have realized that large-
scale projects are needed in order to pro-
vide slum areas with access to public
transportation. The introduction of cable
cars in the dense informal settlements of
Medellin, Caracas (see p. 184), and Rio de
Janeiro” offers the advantage of requiring
very little clearing of existing structures
to construct the masts. Here infrastruc-
ture—normally built at ground level or
below the residential
becomes superstructure, rising above the
tightly packed living quarters in the hilly
urban landscape.

As projects like these demonstrate, the
creation of basic infrastructure extends
through all scale levels and must be
approached from both the top down and
the bottom up. The city as an overall sys-
tem can only be transformed into a func-
tioning organism when macro-organization

architecture—

and micro-development complement one
another.

NETWORKS FOR THE CITY OF
THE FUTURE

Technology is stabilized society.* The
reciprocal relationship between techno-
logical development and social behavior
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lokalen Akteuren arrangieren und den Rah-
men der Intervention immer wieder neu
verhandeln. Die aktuellen Transformationen
der stadtischen Realitdt erfordern damit
nicht nur veranderte Planungsmodelle,
sondern auch neue technologische Anwen-
dungen, die den Anforderungen der Stadt
des 21. Jahrhunderts gerecht werden.

In einigen siidamerikanischen Landern
haben Stadtregierungen begriffen. dass
zur verkehrstechnischen Erschliefung der

Slumgebiete Gropprojekte erforderlich
sind. Die Einfihrung von Gondelbahnen
in den dicht bebauten informellen Sied-
lungen in Medellin, Caracas (siehe S. 184)
und Rio de Janeiro® bietet den Vorteil,
dass zur Errichtung der Masten kaum
Raumungen bestehender Strukiuren vor-
genommen werden missen. Aus der
Infrastruktur, die Ublicherweise ebenerdig |
oder unterhalb der Wohnbebauung ange- |
legt werden sollte, wird eine Superstruk-
tur, die sich Uber die undurchdringlichen
Wohnquartiere der hiigeligen Stadtland-
schaft erhebt.




was described by the sociologist Bruno
Latour in terms of networks comprised of
both human and nonhuman or technolog-
ical agents, thus representing the degree
to which infrastructures, technical sys-
tems, and apparatuses impact forms of
social organization.

Sanitary facilities for the inhabitants of
the Kibera slums, new public squares
along the river in the old city of Fez, and

gondolas lifting off over the barrios of :

Caracas are more than just agreeable
improvements to urban living conditions.
Rather, they serve to recode social behav-
ior through the creation of infrastruc-
tures: the technology that is introduced
becomes an agent for the transformation
of sacial organization.

The recognition of a direct connec-
tion between technical infrastructure
and social constitution has led to a view
of social and technological transforma-
tions as part of the same design process.
While physical infrastructure organizes
real urban space, "social infrastructure”




Die genannten Projekte zeigen, wie
grundlegende infrastrukturelle Versor-
gung alle Mapstabsebenen durchdringt
und gleichzeitig von unten als auch von
oben gedacht werden muss. Die Stadt
als Gesamtsystem kann nur dann zum
funktionsfahigen QOrganismus transfor-
miert werden, wenn sich Makro-Orga-
nisation und Mikro-Ausbau gegenseitig
erganzen.

NETZWERKE FUR DIE STADT
DER ZUKUNFT

Technik ist stabilisierte Gesellschaft.* Das
Wechselverhiltnis zwischen technologi-
scher Entwicklung und sozialem Verhal-
ten wurde von Bruno Latour mithilfe von
Netzwerken beschrieben, die sich aus
menschlichen und nicht-menschlichen
beziehungsweise technologischen Akteu-
ren zusammensetzen. Damit wird darge-
stellt, wie sehr Infrastrukturen, technische
Anlagen und Apparate in geselischaftliche
Organisationsformen eingreifen.
Toilettenanlagen fur die Slumbewohner
von Kibera, neue Platzanlagen entlang
des Flusslaufs in der Altstadt von Fez und
Gondeln, die Uber den Barrios von Cara-
cas abheben, sind nicht nur annehmli-
che Einrichtungen zur Verbesserung der
stadtischen Wohnverhaltnisse - durch die
Errichtung von Infrastrukturen kann auch
soziales Verhalten neu codiert werden.
Die eingefthrte Technik wird zum Agenten
einer Transformation der sozialen Organi-
sation.

Die Erkenntnis, dass zwischen technischer
Infrastruktur und gesellschaftlichem Auf-
bau eine unmittelbare Verbindung besteht,
hat dazu gefiihrt, soziale und technalo-
gische Transformationen als Teil dessel-
ben Gestaltungsprozesses anzusehen,
Wiahrend die physische Infrastruktur den

ensures that this space is appropri-
ated, productively used, and maintained.
In practice, therefore, technical and
social innovations should be conceived
together.

The development of infrastructures for
the cities of the future can only be real-
ized through interdisciplinary collabora-
tion between engineers, architects, and
social workers and cooperation with social
agents. The mere fact that mobile commu-
nication has extended to the farthest cor-
ners of the slums gives hope that through
the connection of social mobilization and
technological innovation in the design of
the urban living environment, new poten-
tial can be unleashed. Through new modes
of networking such as telecommunica-
tions, the rapid transformation of urban
reality can lead to changed approaches
to information, energy, and the flow of
goods. In an age of dwindling resources,
the first priority should lie in the devel-
opment of sustainable infrastructures for
the third industrial revolution to come. In
these infrastructures, the energy con-
sumer is also an energy producer in a
decentralized network which, like the
Internet, is comprised of countless inde-
pendent systems. The effectiveness of
these infra-networks will tell whether, in
the future, water, gas, and electricity will
be available not only on all the floors, but
also in all the dwellings of expanding cit-
ies worldwide.



realen Stadtraum organisiert, sorgt die
»soziale Infrastruktur« dafir, dass dieser
angeeignet, produktiv genutzt und auf-
rechterhalten wird. In der Praxis sollten
daher auch technische und soziale Inno-
vationen zusammen gedacht werden.

Die Entwicklung von Infrastrukturen fir
die zukiUnftigen Stadte kann nur durch
interdisziplindre Zusammenarbeit von
Ingenieuren, Architekten und Sozialar-
beitern und in Kooperationen mit sozia-
len Agenten realisiert werden. Allein die
Tatsache, dass mobile Kommunikation
bereits die dupersten Winkel der Slumge-
biete erreicht hat, |asst darauf hoffen, dass
durch die Verbindung von sozialer Mobili-
sation und technischer Innovation bel der
Gestaltung der stadtischen Lebenswelt
neue Potenziale freigesetzt werden kon-
nen. Die rasante Transformation der stad-
tischen Realitdt kann durch neue Arten der
Vernetzung wie beispielsweise die Tele-
kommunikation zum veranderten Umgang
mit Informationen, Energien und Waren-
flussen fuhren. Im Zeitalter der knappen
Ressourcen sollte die erste Prioritat in der

vation of the river bed is
intended to contribute to
the revitalization of the
city center of Fez

e e

Die Bewohner von Kibera
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Entwicklung von nachhaltigen Infrastruk-
turen fur eine bevorstehende dritte indus-
trielle Revolution liegen - Infrastrukturen,
die den Verbraucher auch zum Energie-
lieferanten eines dezentralisierten Netz-
werks machen, das sich vergleichbar mit
dem Internet aus einer unuberschauba-
ren Vielzahl an eigenstdndigen Systemen
zusammensetzt. An der Leistungsfahig-
keit dieser Infranetzwerke wird sich zeigen,
ob Wasser, Gas und Elektrizitat nicht nur
auf allen Etagen, sondern zukinftig auch
in allen Wohnlagen der weltweit wachsen-
den Stadte zur Verfigung stehen.

1 UN Habitat 2008, Global Report on Human Settle-
ments. Planning Sustainable Cities, Londan 2009,

2 MNach Angaben von UN Habitat bel3uft sich die
bendtigte Summe zur Nachrustung stadtischer
Infrastruktur in prekaren Wohngebieten weltweit
auf 165 Milliarden Euro. Weitere 213 Milliarden
Euro werden benotigt, um fUr die anstehende
Urbanisierungswelle angemessene Vorrausset-
zungen zu schaffen (UN Habitat Millenium Pro-
ject. 2005).

3 In Rio de Janeiro wurde 2011 die bislang gropte
stadtische Gondelbahn zur Erschiiefung der
Favela Complexo de Alem3o angelegt. Die Ver-
besserung der Mobilitdt in den Slums ist Tell
einer Serie von grop angelegten Infrastruktur-
projekten, die im Rahmen des staatlichen Pro-
gramms PAC [Programa de Aceleracdo do
Crescimento]) zur »Beschleunigung des Wachs-
tums«= durchgefihrt wurden,

4 Bruno Latour, »Technik ist stabilisierte Gesell-
schaft«, in: Andrea Bellinger, David J. Krieger
(Hrsg.), ANThology. Ein einfihrendes Handbuch

zur Akteur-Netzwerk-Theorie, Bielefeld 2006.

1 UN Habitat 2009, Global Report on Human Settle-
ments. Planning Sustainable Cities (London, 2009).

7 According to UN Habitat, funds in the amount
of 165 billion euros are needed to retrofit urban
infrastructures in unstable residential areas
around the world; an additional 213 billion euros is
required to establish adequate preconditions for
the approaching wave of urbanization (UN Habitat
Millennium Project, 2005)
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