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“Mies van der Rohe glaubte, dass Architektur GUTE GRUNDE und WAHRE
GRUNDE haben muss. GUTE GRUNDE sind praktischer Art, wahrend
WAHRE GRUNDE philosophischer Art sind. Die architektonischen
Entscheidungen trifft man anhand von WAHREN GRUNDEN, wahrend
man mit GUTEN GRUNDEN die Projekte erklart.”

Werner Blaser - Mies van der Rohe, Die Kunst der Struktur 1981
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Interview

Dan Budik

Ich méchte mit lhnen anfangs Uber das Bild der Stadt sprechen, welches heutzutage vor allem anhand
von Themen wie Infrastruktur und 6ffentliche Gebdude diskutiert wird. Das Gros der Stadte wird de
facto stark von Wohnbauten geprdgt, die im Gedachtnis jedes einzelnen nur einen geringen Stellenwert
besitzen. Wie sehen Sie die Bedeutung des Wohnungsbaus innerhalb des heutigen Stadtgefiiges?

Dietmar Eberle

Ich glaube, zuerst einmal steht dahinter eine viel grundlegendere Frage; namlich jene, als was ich «Stadt»
iiberhaupt begreife. Wenn wir generell ber die Stadt reden, dann besteht doch eigentlich die Frage,
inwieweit sie von einem wachsenden Anteil der Menschen tatsachlich als Umgebung wahrgenommen wird,
mit der sie sich identifizieren kénnen und wo sie sich beheimatet fiihlen. Aus diesem Grund ist hier immer
auch die Frage nach der Identitdt von Bedeutung. Dies wiederum bedingt eine kritische Reflexion dessen,
was in den letzten fiinfzig Jahren in den hoch entwickelten Ldndern passiert ist. In dieser Zeit haben sich
die Agglomerationen deutlich starker entwickelt als die Kernstadte selbst, wobei uns erstere heute um
einiges gesichtsloser erscheinen als letztere. Bei der Frage nach der Bedeutung des Wohnungsbaus im
Stadtgefiige geht es also zuerst einmal darum, als was ich die Stadt, auf die ich mich beziehe, eigentlich
begreife.

Dan Budik

Ich meinerseits (ibe heftige Kritik an der internationalen (Fehl-)Entwicklung einer Agglomeratisierung der
Stadte. Personlich halte ich dies fir die Fortsetzung eines Irrwegs, der in der klassischen Moderne mit
ihrem Unversténdnis gegenliber der Stadt angelegt wurde. Ich glaube nicht, dass eine Agglomeratisierung
der Stadt uns jene Antworten liefern wird, auf die es sich langfristig hinzuarbeiten lohnt.

Dietmar Eberle

Historisch betrachtet verhielt es sich meist so, dass der Antrieb zu einer wesentlichen Neuformulierung der
Stadt aufgrund ihrer infrastrukturellen Situierung erfolgte bzw. infolge von technischen Veranderungen
auf infrastrukturellem Gebiet: Die Infrastruktur ist zweifelsohne der 6ffentlichste Ort der Stadt. Insofern ist
es auch nicht ganz verwunderlich, dass sich einem die Identitdt einer Stadt so stark Uber infrastrukturelle
Kontexte mitteilt. Am Ende geht es in unserer Zeit — und dabei unterscheide ich ausdriicklich zwischen
den hoch und wenig entwickelten Ldndern — immer um die Frage nach der Identitdt, um die Gesichts-
und Geschichtsqualitaten einer Stadt. Wenn Sie sich fragen, was Miinchen zu Miinchen oder Hamburg
zu Hamburg macht, dann sind es gewisse aus der Geschichte herriihrende Spezifika und Konventionen,
die den offentlichen Raum dieser Stddte formuliert und gepragt haben und die heute als wichtige
Qualitaten empfunden werden. Ich bin unbedingt dafiir, dass wir uns vertieft mit der Identitat einer Stadt
beschéftigen und glaube keinesfalls, dass die Zukuntft in generalisierenden Antworten liegt. Ein Wohnbau
in Mlinchen unterliegt anderen Anforderungen als ein Wohnbau in Hamburg. Und zwar nicht so sehr
aus infrastrukturellen, topographischen oder geologischen Griinden, sondern wegen der kulturellen
Konventionen, die diesen Ort zu dem machen, wie er sich uns heute darstellt.

Dan Budik i
Wie sehen Sie die Beziehung zwischen der Offentlichkeit beziehungsweise dem 6ffentlichen Raum, den Sie
gerade angesprochen haben, und den Wohnbauten als Entwicklungsspielraum fiir Individualitat?

Dietmar Eberle

Wenn man Orte als eine Form von Atmosphdre begreift, die zweifelsohne wahrgenommen wird und wenn
man sich zugleich vergegenwartigt, dass etwa 60 bis 65 Prozent der Baumasse einer Stadt allein den
Wohnbauten zufdllt, dann versteht man deren Bedeutung fiir das &ffentliche Milieu. Demzufolge glaube
ich auch, dass der wichtigste Kundenkreis von Wohnbauten kiinftig nicht der Bewohner darstellt, sondern
vielmehr der Passant, der mit zur spezifischen Identitdt des Ortes beitragt. Mir ist bewusst, dass ein
solcher Standpunkt eine oft missverstandene konservative Position reprdsentiert. Ich glaube aber,
dass wir heute vor einer ganz entscheidenden Frage stehen, namlich der, inwieweit wir tatsdchlich zur
Agglomeratisierung der Stadt beitragen wollen oder ob wir uns — im Gegensatz zur Moderne - wieder
vermehrt auf die spezifischen Identitdten der Stadte besinnen wollen. In Bezug auf eine Starkung und
sichtbare Scharfung letzterer kann der Wohnbau tatsachlich einen wichtigen Beitrag leisten.
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Professor Dietmar Eberle

Dan Budik

Sie haben viele Wohnprojekte unterschiedlicher Art und GréBe verwirklicht, und dies sowohl in der Schweiz
als auch in Europa oder China. Wie beeinflussen der Kontext und die regionale Identitdt lhre Projekte bzw.
wie bestimmen lokale Gesetze den Prozess des Entwerfens?

Dietmar Eberle

Mir geht es jeweils darum, zu versuchen, die lokale, identitdtsstiftende Atmosphdre einer Stadt zu
begreifen und in der Folge einen Beitrag dazu zu leisten, diese zu stirken. Aus diesem Grund fallt
ein Wohnbauprojekt in Wien, Belgien oder auch in Ziirich immer unterschiedlich aus. Gerade eben
hat unser Biiro die Arbeit an der Genossenschaftssiedlung «Ruggdchern» in Ziirich Affoltern beendet.
Besonders gefreut hat mich dabei, dass jeder, der bisher durch die Siedlung gegangen ist, immer eins
empfunden hat: einen Ort, der eine starke Identitdt ausstrahlt. Einen solchen Beitrag sollte eigentlich
jeder Wohnungsbau leisten kdnnen; eine Identitdt zu schaffen, die weit lber die einzelnen Baukdrper
hinausgeht. Bis heute habe ich in mehr als zwélf Landern tiber 10°000 Wohnungen erstellt — ein in
diesen GréBenverhdltnissen eher ungewdhnliches Betatigungsfeld fir einen Architekten; es gibt wohl
nur ganz wenige, die auf diesem Gebiet ahnlich viele kulturelle Erfahrungen vorzuweisen vermdgen.
Nun ist es allerdings tatsdchlich so, dass jeder dieser zwélf Standorte einen ganz unterschiedlichen
Kontext aufweist, der sich wiederum in den lokalen Konventionen widerspiegelt. Dies bedingt, dass man
den Ort, an dem man baulich tétig ist, erst einmal in entwurfstechnischer Hinsicht begreifen muss. Dazu
gehdren nattirlich auch all jene immateriellen Faktoren, die den Entwurfsprozess bestimmen. Baugesetze
etwa — obwohl vermeintlich objektiv — fallen je nach Ort vollkommen unterschiedlich aus. Wenn Sie einen
Holldnder fragen, wie breit ein Korridor ist, dann wird er lhnen mit 70 cm antworten. Fragen Sie dagegen
einen Schweizer, sind es 120 cm per Gesetz. Fragen Sie mich nicht, was besser ist: Die Frage nach der
Qualitat Iasst sich nicht anhand eines direkten Vergleiches zwischen Ziirich und Amsterdam oder zwischen
Amsterdam und Madrid bemessen. Vielmehr ist sie immer eine Frage der Relation zu den Konventionen,
die am entsprechenden Ort herrschen. Ich halte es fir eine wesentliche Qualitdt, dass wir soviele
unterschiedliche Konventionen besitzen. Diese lokalen Spezifika, — damit meine ich nicht die Baugesetze,
sondern vielmehr die Wertvorstellungen, die sich unter anderem auch in ersteren artikulieren — fiihren
zu unterschiedlichen baulichen Ergebnissen. Meines Erachtens ware es ein betrdchtlicher Verlust, diese
auszublenden oder vereinheitlichen zu wollen. So gesehen stellen Konventionen und Baugesetze einen
ganz wesentlichen Beitrag zu jener Identitdtsfindung dar, von der ich vorhin sprach.

Dan Budik

Die Thematik der Qualitdt im Wohnungsbau, welche Sie ansprechen, wurde unter anderem am letzten ,ETH
Wohnungsbau Forum 2007’ diskutiert, wobei der Frage nachgegangen wurde, welche Qualitatsprofile
und Definitionen bestehen, und wie sich diese in Abhdngigkeit von Interessenlagen, Zielgruppen und
nationalen Gegebenheiten verandern. Herr Eberle, was ist lhrer personlichen Meinung Uber Qualitat im
Wohnungsbau?

Dietmar Eberle

Die Frage nach der Qualitat —oft mit der Frage nach dem Wohnungsgrundriss gleichgesetzt —ist eine hichst
individuelle Frage, sie trifft allein denjenigen, der die fragliche Wohnung nutzt. Ob jemand eher ein groBes
Bad, ein kleines oder aber zwei separate Bader bevorzugt oder ob er eine offene oder geschlossene Kiiche
will, ist eigentlich keine Frage der architektonischen Qualitdt. Die Aufgabe des Architekten besteht heute
im Wohnungsbau vielmehr darin, solche Rahmenbedingungen zu schaffen, die mehrere unterschiedliche
Lebensentwiirfe zulassen. Jegliche Vorstellung von Qualitdt ist immer eng verkniipft mit einem gewissen
sozialen und gesellschaftlichen Hintergrund. Vor allem in den 1960er und 1970er Jahren wurden diese
Wertvorstellungen zum wesentlichen strukturierenden Element der Architektur gemacht. Heute reiBen wir
diese Wohnbauten, die aufgrund einer eng begrenzten Normvorstellung von Qualitdt entstanden sind, im
groBen Stil wieder nieder. Dieses NiederreiBen heift in jedem Land anders: in der Schweiz Ersatzneubau,
in Deutschland Stadtriickbau. Gerade aus dieser Geschichte heraus sollten wir lernen, unsere Bauten
kiinftig viel eher als GefdBe zu planen, innerhalb derer sich unterschiedliche Lebensentwiirfe realisieren
lassen. Dies hat rein gar nichts mit der in vergangenen Zeiten viel besungenen technischen Flexibilitat
zu tun. Vielmehr sollten wir damit aufhéren, die Organisation einer Wohnung in Funktionen zu denken.
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Interview

Wenn Sie Gebdude analysieren, kommen Sie relativ schnell zur Einsicht, dass die Art der Nutzung eines
Gebdudes jene Komponente ist, die eine Lebensdauer von nur etwa 15 Jahren aufweist. Sowohl aus
einer 6kologisch nachhaltigen Perspektive als auch in 6konomischem Sinne sollten Gebdude jedoch
eine wesentlich héhere Lebensdauer besitzen. In einer von uns durchgefihrten Untersuchung des ETH
Wohnforums wurde beispielsweise eruiert, was in Bezug auf die Benutzung von Gebduden in den letzten
40 Jahren alles so passiert. Dabei haben wir vor allem etwas herausgefunden: dass die Gebdude nie so
genutzt wurden, wie sich das die Architekten vorgestellt hatten. Ich denke also, dass das Entwerfen von
Wohnbauten heute viel starker reduziert werden sollte auf das Entwerfen von Strukturen, die addquate
Rahmenbedingungen fiir individuelles Wohnen schaffen.

Dan Budik

Das Profil des ETH Wohnforums wird unter anderem folgendermafen umschrieben: ,Unter dem Vorzeichen
der Nachhaltigkeit... erforscht und beurteilt das ETH Wohnforum die Situation von Wohnungsbau und
Wohnweisen... Wie haben sich in den letzen Jahrzehnten die programmatischen Anforderungen an
Wohnbauten verandert und welche Entwicklungen sehen Sie in Zukunft?

Dietmar Eberle

Im Prinzip ist es so, dass die programmatischen Anforderungen sehr lange auf die Idee der klassischen
Familienwohnung und den daraus resultierenden Funktionszuweisungen der Rdume fokussiert waren.
Zugleich wurden sie auch von der strikten Trennung zwischen Arbeiten und Wohnen bestimmt. Das waren
ganz spezifische Wertvorstellungen. In der heutigen Gesellschaft beobachten wir nun, wie sich einerseits
die Haushaltsformen und andererseits die Einkommenssituation stark verandert. Der Ubergang von der
Industriegesellschaft zur Dienstleistungsgesellschaft bedeutet in Wirklichkeit eine Umorganisation des
Arbeitsprozesses, der durch dessen projektspezifische Ausrichtung bedingt wird. Ein ganz wesentlicher
Aspekt ist dabei, dass die Arbeit zum einen zeitlich klar umschrieben und damit sozusagen auch beschrankt
wird und dass sie in der Folge dezentralisiert werden kann. Dies gilt nicht fiir 100% eines Jobs, aber
fiir wesentliche Teile. Insofern gehe ich auch davon aus, dass Gebaudestrukturen, sollen sie langfristig
Bestand haben, nicht mehr fiir einen spezifischen Verwendungszweck definiert sein diirfen. In diesem
Zusammenhang wird (brigens in unserem Biiro gerade ein Projekt fir Amsterdam erarbeitet. Bauherrin
ist eine der groBen holldndischen Wohngenossenschaften, die unter anderem dabei ist, eigene, bisweilen
bedeutende funktionalistische Projekte der Architekturgeschichte niederzureiBen. In Ihrem Briefing gab
sie uns mit auf den Weg, dass die Nutzung das einzige sei, an das wir nicht denken sollten. Gemeinsam
versuchen wir nun, ein Gebaude zu entwickeln, das nicht — wie tblich —in den nachsten finf bis fiinfzehn
Jahren eine Rendite von etwa 6% abwirft, sondern bei dem eine Zeitspanne von 100 Jahren ins Auge
gefasst wird, dafiir aber mit 3% Rendite. Mit dem Resultat dieses Projektes bin ich sehr zufrieden.
Obwohl ndchstens mit dem Bau begonnen werden soll, sind das einzige, was wir nie gezeichnet haben,
die Grundrisse... Wir haben uns stattdessen auf jene Dinge konzentriert, die einem Gebdude an Wert
verleihen: sein dsthetisches Erscheinungsbild, seine Materialisierung und vor allem auch die Qualitat der
offentlichen Bereiche. In nutzungstechnischer Hinsicht unterliegt dagegen alles der Idee einer groBen
Offenheit, die unterschiedliche Lebens- bzw. Arbeitsentwiirfe zuldsst. Fiir mich ist dieses Projekt eines
der interessantesten Experimente, das wir zurzeit machen, weil dabei eine fiir die Architektur essentielle
Frage in den Raum gestellt wird: Was entwirft ein Architekt, wenn man ihm das Programm entzieht?

Dan Budik

Den Architekten bleibt unter den heutigen Vorzeichen des Wohnungsbau ein nur sehr enger Spielraum
fiir die Entwicklung von Wohnungstypologien. Die Rahmenbedingungen fiir das Innenleben bezliglich
Funktionalitit und RaumgréBen sind sehr eng abgesteckt. Inwieweit sind diese Konventionen im
zeitgendssischen Wohnungsbau aufzubrechen und wie sehen Sie die Weiterentwicklung der klassischen
Typologien?

Dietmar Eberle

Im Gegenteil, das, was Sie hier Raumtypologien nennen, halte ich nur fiir einen Ausdruck eines zu geringen
Wissens Uber die Vielgestaltigkeit dessen, was es auf der Welt wirklich gibt. Dass diese Raumtypologien
durchaus ihre Qualititen haben, hangt allein mit den regionalen kulturellen Konventionen zusammen,
auf deren Grundlage sie erstellt werden. Fiir das, was in Ziirich als Raumqualitdt oder eben als
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Professor Dietmar Eberle

raumtypologische Qualitdt empfunden wird, ernten Sie in Holland, Danemark oder der Tiirkei nur ein
miides Lacheln. Speziell in Bezug auf die von Ihnen gestellte Frage duBert sich dieser kulturelle Kontext
in Relation zur Konvention extrem stark - und gerade deshalb muss man (iber dessen beschrankte
Gultigkeit Bescheid wissen. Zugleich herrschen innerhalb eines regionalen kulturellen Kontextes
wesentliche Wertvorstellungen, die gewisse Typologien zweckmaBiger als andere erscheinen lassen.
Wenn man einmal ausreichend davon kennt, dann fragt man sich selbst, warum die eine besser sein
sollte als die andere. Ich weiB es nicht.

Dan Budik

Sie beschéftigen sich seit rund dreiBig Jahren mit Wohnungsbau. Schon wéhrend ihres Studiums Ende
der 1970er Jahre haben Sie angefangen, nicht nur Wohnhduser zu planen, sondern auch eigensténdig
zu bauen - ich denke etwa an das Einfamilienhaus-Projekt ,Im Fang’ in Vorarlberg. Unterdessen
haben Sie viele unterschiedliche Wohnbauten realisiert: Wie hat sich lhre Wahrnehmung von Wohnen
beziehungsweise von Wohnraum in all den Jahren verdndert?

Dietmar Eberle

Mein groBes Problem ist es, dass ich selbst relativ wenig Zeit habe, um zu wohnen. Trotzdem gibt es
nattirlich auch bei mir gewisse Determinanten —insbesondere Konventionen, mit denen ich aufgewachsen
bin — die mein Wohlbefinden beeinflussen. Als erstes ist mir etwas ganz Banales wichtig, ndmlich die
Akustik. Die Raumbegrenzungen sollten derart sein, dass ich beim Wohnen nicht Larmbelastungen
ausgesetzt bin, auf die ich keinen Einfluss habe. Ein weiteres wichtiges Anliegen sind mir beispielsweise
die Materialien: Ich liebe ganz einfach HolzfuBbdden. Und da ich keine geschlossenen Rdume mag, will
ich drittens immer auch die Option haben, eine gewisse Durchgéngigkeit schaffen zu kdnnen. Letztlich
ist es mir personlich sehr wichtig, dass mir ausreichend Raum zur Verfiigung steht; dies hat auch mit
GréBenordnungen zu tun. Es gibt also eine ganze Menge Dinge, die fiir mich aufgrund meines kulturellen
Hintergrundes essentiell sind und auf die ich bis heute Wert lege — wenn auch in Abhangigkeit meines
Alters in unterschiedlichen Intensitaten. Das ist im Ubrigen genau jenes Recht auf Selbstbestimmung tiber
personliche Konventionen und Vorlieben, das ich jedermann zugestehen will.
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1825 - 1840
Tafel 2

Im Jahre 1825 herrschte in Ziirich die nach den napoleonischen Kriegen wiederauferstandene stadtische Aristokratie, 15
Jahre spéter dagegen das liberale Biirgertum. Das Stichwort heisst Regeneration. Das Symbol der Herrschaft der Stadt iiber
das Land, die barocke Stadtbefestigung, auch jene gegen den See, wurde nach 1831 geschleift. Das war der wesentlichste
Eingriff in das Stadtbild seit fiinf Generationen. Auf dem frei gewordenen Geldnde entstanden im Osten der Girtel der
offentlichen Bauten: Kantonsschule 1839-42, Kantonsspital 1837-42, Pfrundhaus 1840-42. Der Verkehr innerhalb der Stadt
wurde verbessert, namentlich durch den Bau der ersten steinernen Bricke Ziirichs, der Miinsterbriicke von 1838. Am
Zeltweg entstanden 1836-40 die Escher-Héuser, die ersten Mietshduser fiir biirgerliche Anspriiche.
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1840 - 1855
Tafel 3

Ziirichs ,Karriere” fuhr mit der Eisenbahn. 1847 ist sie angekommen. ,Die Geschichte unserer Eisenbahnen ist so eng mit
der Politik, der Wirtschaft und der Kultur des Landes verbunden, dass man sie fiir eine bestimmte Zeit als Dominante des
nationalen Lebens ansehen muss.” (Kurt Guggenheim 1961). Nationales Leben hiess Industrialisierung und Ausbau des
Eisenbahnnetzes. Der Aufstieg Zirichs zur Wirtschaftshauptstadt der Schweiz begann mit dem Bau folgender Linien: 1847
Ziirich-Baden, 1855 Oerlikon Winterthur, 1856 Ziirich-Oerlikon. Der erste Bahnhof war als Provisorium gedacht und lag
schlecht zuganglich ausserhalb der Stadt. Trotzdem verbarg sich darin der Kern der kiinftigen Stadtentwicklung und damit
Zlirichs neue Mitte.

18|



1840

ZURICH IN ZEITSCHNITTEN 1825

14990



1855 - 1870
Tafel 4

Der Bau weiterer Eisenbahnlinien ging weiter: 1864 Zirich-Affoltern-Zug-Luzern, 1865 Zirich-Biilach. Auch die Stadt wurde
bahntauglicher gemacht. Die Bahnhofbrticke von 1864 erlaubte endlich einen bequemen Zugang von Fuhrwerken auch von
rechts der Limmat. Links wurde der Bau der Bahnhofstrasse an Stelle des mittelalterlichen Froschengrabens im Oktober
1865 abgeschlossen. 1856 wurde der Bahnhof zum erstenmal erweitert. Die Stallungen und das neue Zeughaus in Aussersihl
waren 1865 bereits fertig, die Kaserne in Planung. Im Burghdlzli entstand bis 1870 die neue Irrenanstalt. Der Semperbau
der ETH wurde 1864 eingeweiht. Die Backsteinfabrik Binz, die von 1861 bis 1912 in Betrieb war, setzte zum erstenmal den
neuen industriellen Massstab; die Grossbauten kiindigten sich an. Die ersten Hauserblocke des spateren Kreises 4 entstanden
an der Badenerstrasse, 1864 die Aktienhduser, ein friihes Beispiel fiir den gemeinitzigen Wohungsbau.
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1870 - 1885
Tafel 5

Nach langen Auseinandersetzungen wurde die Linienfiihrung der linksufrigen Seebahn mit dem Bau der Strecke Zirich-Nafels
1865 endgliltig festgelegt. Die damalige Stadt umfahrend fihrt sie heute noch in einem Bogen aus dem Sackbahnhof und
beriihrt den See erst in der Enge. Die Uetlibergbahn von 1875 gehérte schon zur Gruppe der Tourismusbahnen. In Seebach
fuhr die Nationalbahn 1877, eine Konkurrenzbahn der Nordostbahn und ihres Zirich beherrschenden Chefs Alfred Escher,
bewusst an Zlirich vorbei und in ihren finanziellen Ruin. Herausragende Neubauten: Wannerbahnhof 1871, Zentralhof 1873,
Kaserne 1876, Wasserwerk Letten 1879, Kreditanstalt am Paradeplatz 1882. Zwischen 1878 und 1882 wurden
Zahringerstrasse und -platz ins mittelalterliche Gefiige der Altstadt eingeschnitten. 1872 verlegte die Werkzeugfabrik Sieber,
Gisiker und Taveri ihren Betrieb von Rorschach nach Oerlikon, wo schon 1865 die erste Maschinenfabrik entstanden war.
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1885-1900
Tafel 6

Im Jahr 1887 wurden die Quaianlagen, an denen unter der Leitung des Stadtingenieurs Arnold Biirkli von 1882-88 gebaut
wurde, eingeweiht. Das wichtigste Bauwerk war die Quaibriicke von 1884. Seit der Schleifung der Schanzen hatte sich die
Uferlinie standig verandert. Die Stadt an der Limmat wandelte sich zur Stadt am See. Das Ziircher Eisenbahnnetz fand mit der
rechtsufrigen Seebahn von 1894 (Tunnel von Letten nach Stadelhofen) und der Sihltalbahn 1897 einen vorldufigen Abschluss
(Die Dolderbahn von 1895 war nicht Teil des Bahnnetzes). Da der erste Viadukt nach Wipkingen zu steil war, musste 1898
die steinerne Bogenbriicke erstellt werden. Die Rontgenstrasse zeichnet heute noch den Verlauf des ersten Damms nach.
Escher-Wyss verlegte 1890-94 die Fabrik vom Stampfenbach nach dem heutigen Escher-Wyss-Platz. Wichtige Neubauten:
Opernhaus 1891, Rotes und Weisses Schloss 1899, Tonhalle 1895, Landesmuseum 1898, Grandhotel Dolder 1899,
Schiitzenhaus Albisgtitli 1898, Turm der Predigerkirche 1898, Stadthaus 1900. Wollishofen, Leimbach, Enge, Wiedikon,
Aussersihl, Wipkingen, Unter-, Oberstrass, Fluntern, Hottingen, Hirslanden und Riesbach wurden 1893 eingemeindet.
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1900 - 1915
Tafel 7

Die Bahnen wurden zwischen 1900 und 1903 verstaatlicht und die 1900 gegriindeten SBB konnten 1901 einen weiteren
Um- und Ausbau des Bahnhofs einweihen.Die Hauptwerkstatten der SBB wurden 1911 in Betrieb genommen. Schon 1897
war der neue Giterbahnhof eingeweiht worden. Der Neumihlequai mit der Walchebriicke von 1913 und das Seewasserwerk
in Wollishofen waren die bedeutendsten Infrastrukturbauten der Zeit. Die Stadt schickte sich an, eine reprdsentative
Stadtkrone zu errichten. |hr Zentrum war die Achse der 1913 erbauten Rudolf Brun-Bricke. Die Amtshauser lll, IV und V
sowie die Sternwarte Urania (1906) sind die ausgefiihrten Teile eines Planes des Architekten Gustav Gull, der auch den
Lindenhof und den Abbruch der Schipfehduser mit einbezog. Der Wohnungsbau erreichte namentlich in den Kreisen 4 und 5
aber auch im Seefeld einen Hohenpunkt. Wichtige Neubauten: Kirche St. Jakob 1901, Schlachthof 1905, Volkshaus 1910,
Saalbau 1928, Kaspar Escher-Haus 1911, erst Geschaftshaus, nach 1919 kantonale Verwaltung, Kunsthaus 1910, Peter-
und St. Anna-Hof an der Bahnhofstrasse 1913, Universitat 1914, Krematorium Sihlfeld 1915.
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1915 - 1930
Tafel 8

Nach dem ersten Weltkrieg folgte die Periode des ,Roten Ziirich“. Die Stadt baute teils selbst oder unterstiitzte den
Wohnungsbau, namentlich die Baugenossenschaften. Das Zauberwort hiess Siedlung und die Gartenstadt war das Vorbild.
Beispiele: Kolonie Laubegg an der Uetlibergstrasse 1921-22. Bernoullihduser im Hardturm 1925. Familienheimgenossenschaft
im Friesenberg, in mehreren Etappen erbaut 1925-31. Baugenossenschaften Freiblick und Sonnenhalde in Leimbach 1931.
Bullingerhof 1931 und die architektonisch wichtigste von allen Siedlungen Neubiihl in Wollishofen 1931. Daneben entstanden
weiter private Hauser. Ein vergleichender Blick auf den Zirichberg von 1915 und 1930 zeigt das Ausmass der privaten
Bautatigkeit. Wichtige Bauten: Nationalbank 1922, Zoo 1929.
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1930 - 1945
Tafel 9

Fur die Tieferlegung der linksufrigen Seebahn mit einem neuen Engetunnel und den neuen Bahnhéfen Enge 1926 und
Wiedikon 1926, musste die Sihl um 4 Meter angehoben werden. An Stelle der ehemaligen Insel entstand 1932 eine
Sportanlage. Der Hauptbahnhof wurde 1929-33 einmal mehr umgebaut und erweitert. Seit 1933 ist die kantonale Verwaltung
zusammengefasst, die neuen Verwaltungsgebaude am Walchetor ergdnzen das Kaspar Escher-Haus zum Regierungszentrum.
Seit der Reformation, vierhundert Jahre lang, hatten dem Kanton sdkularisierte Kldster und bestehende Bauten geniigt. In
der zweiten Eingemeindung werden Albisrieden, Altstetten, Hongg, Affoltern, See-bach, Oerlikon, Schwammendingen und
Witikon 1934 mit der Stadt vereinigt. Wichtige Bauten: Kunsteisbahn und Wellenbad Dolder 1930-35, Hallenstadion Oerlikon

1939.
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1945 - 1960
Tafel 10

Freie Limmat! - hiess eine Parole der Zeit. Der Seeabfluss wurde 1950 neu reguliert und beim Drahtschmidli ein neues
Dachwehr errichtet. Die Einbauten in der Limmat wurden abgerissen und durch das Globusprovisorium ersetzt. Die
Papierwerdinsel verschwand und eine Strassenunterflihrung nimmt heute den Platz des ehemaligen Flussarms ein. Das
Kantonsspital, das seit den Dreissigerjahren neu geplant wurde, konnte 1954 eingeweiht werden. 1953 wurde das Waidspital
gebaut und 1959 wurde das Gymnasium Freudenberg, der Leitbau der Epoche, bezogen. Nach dem zweiten Weltkrieg
verlagertsichdie EntwicklungZirichs nachaussen,namentlich Schwammendingen wird ausgebaut: Die Siedlungsgenossenschaft
Vitasana 1945-48. Arbeiter-Siedlungsgenosschenschaft Dreispitz 1945. Schwammendingen Zentrum 1947-56. Das Tram
folgterst 1986. Als Kuriosum erinnert die 1966 abgebrochene Seilbahn liber das untere Seebecken an die Gartenbauausstellung
G 59.
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1960 - 1975
Tafel 11

Fur die Hochschulen wird es im Zentrum zu eng. Bereits 1963 wurde das neue Tierspital bezogen und 1964-73 wird die
erste Etappe der ETH-Honggerberg gebaut. 1971-76 folgt die zweite. Die Landwirtschaftliche Forschungsanstalt, 1878 als
wSchweizerische Samenkontroll-Station” gegriindet und 1941 nach Oerlikon geziigelt, kam 1968 ins Reckenholz. Das
Stadtspital Triemli ist 1970 beendet und das Waidspital wird 1968 zum erstenmal erweitert. Auch fiir Ziirich beginnt das
Autobahnzeitalter. Doch blieb vom urspriinglichen Plan, N1 und N3 am Platzspitz mit dem Ypsilon an einem Punkte zu
verknipfen, nur Stlickwerk. Gebaut wurden N3 bis Sihlhlzli, die N1 bis Aubrugg und bis zum Hardturm. Verbunden wurden
diese Stichautobahnen mit dem «Funktionsprovisorium» vom Bucheggplatz iiber den Escher-Wyss-Platz und die Hardbrticke
durch den Kreis 4 bis zur Hochstrasse iber der Sihl ausgangs der Allmend Brunau. Ebenfalls gebaut wurde die
Flughafenautobahn und die Flughafenlinie der SBB (1971-80). Die Dolderbahn wurde zur Zahnradbahn umgebaut und
verlangert.
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1975 - 1990
Tafel 12 und 13

Auch die Universitdt baute ihren zweiten Standort aus. 1983 konnte die erste, 1987 die zweite Etappe der Uni Irchel auf dem
Geldnde der ehemaligen Landwirtschaftsschule Strickhof erdffnet werden. Die Achzigerjahre gehéren der S-Bahn. Die
Neubaustrecke vom Hauptbahnhof bis nach Dietlikon ermdglichte endlich den Zircher Durchgangsbahnhof und damit
Durchmesserlinien. Dafiir waren der Bau des Hirschengraben-, des Zrichbergtunnels und der Bahnhéfe Stadelhofen,
Stettbach und Museumsstrasse nétig. Die Uetliberg und die Sihltalbahn wurden vom Bahnhof Selnau bis zum Hauptbahnhof
verldngert. Auch die Autobahnen machten Fortschritte. Die Nordumfahrung und der Milchbucktunnel wurden fertiggestellt,
ohne dass das unterdessen abgemagerte Ypsilon gebaut wurde.Eine neue Parole tauchte auf: Die Stadt ist gebaut. Wenn wir
die Karten betrachten, so sagt das nichts weiteres als, dass auf dem heutigen Gemeindegebiet keine ins Gewicht fallenden
unbebauten Fldchen mehr vorhanden sind. Jeder Neubau bedingt einen Abbruch, was nichts anderes bedeutet als, dass wir
von der Stadterweiterung in die Periode des Stadtumbaus eingetreten sind.
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ZURICH IM VERGLEICH

0 5000 m

[ |

Ziirich
Koordinaten 47° 27" N, 8°32'0
Flache 91,88 km?
Hohe tiber Meer 408 m
Einwohner 391.068
Bevolkerungsdichte 4.256 Einw./ km?
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0 5000 m
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Berlin
Koordinaten 52°31" N, 13°24'0
Flache 891,85 km?
Hohe tiber Meer 35m
Einwohner 3.510.032
Bevolkerungsdichte 3.936 Einw./ km?
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Miinchen
Koordinaten 48°09' N, 11°35'0
Héche 310,4 km?
Hohe iiber Meer 518 m
Einwohner 1.378.176
Bevolkerungsdichte 4440 Einw./ km?
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Altstadt

KELTEN UND ROMER

Eine Forschungsliicke wird geschlossen

Zwischen den prahistorischen Spuren der Seeufersiedlungen (,,Pfahlbauten”) und den rémischen Siedlungsspuren
auf dem Gebiet der heutigen Ziircher Altstadt bestand lange Zeit eine Forschungsliicke. Fiir die Zeit von 850 bis 15
v. Chr,, die Epoche der Kelten, war wenig bekannt. Zwar stiessen die Archdologen, insbesondere in den Gewdssern,
immer wieder auf Funde aus dieser Zeit wie Miinzen, Eisenbarren, Glasarmringe oder Amphorenscherben. Die
Spuren einer dazugehdrigen keltischen Siedlung fehlten hingegen. Auch bekannte Ziircher Archdologen wie Ferdi-
nand Keller oder Emil Vogt konnten diese Liicke im Verlauf ihrer Forschungen nicht schliessen. Sie vertraten dezi-
diert die Haltung, die Siedlungsanfange der heutigen Altstadt wiirden auf eine rémische Griindung zuriickgehen.
Erst 1999 konnte die Stadtarchdologie diese Auffassung durch eine Ausgrabung am Rennweg widerlegen: Bereits
Kelten hatten auf der Kuppe und an den Abhéngen des Lindenhofs gesiedelt.

Bei weiteren Ausgrabungen auf der linken Seite der Zircher Altstadt konnten noch mehr Spuren der keltischen Zeit
gefunden und untersucht werden. Es kamen Uberreste von einfachen Pfostenbauten zum Vorschein, mit Béden aus
gestampftem Lehm und mit Lehm Uberstrichenen Flechtwerkwdnden. Wichtige Zeugnisse dieser dltesten bisher
bekannten Siedlung auf dem Gebiet der heutigen Altstadt sind zudem Feuerstellen, Gruben zur Lagerung von Vor-
raten und Gruben fiir die Entsorgung von Abfllen innerhalb und ausserhalb der Hauser. Uber den Alltag der kel-
tischen Bewohnerinnen und Bewohner von Ziirich erzahlen Scherben verschiedener Gefasse sowie Glasarmringe
und Metallfunde. Die Kelten haben getdpfert, geschmiedet, vermutlich Handel betrieben und Bier gebraut. Das
belegen ausgekeimte Dinkelkérner und Malzreste, die am Rennweg gefunden wurden. Alle Funde zusammen er-
mdglichen eine Datierung der keltischen Siedlung in die Zeit um 80-40 v. Chr.

Oppidum und Siedlung

Julius Caesar beschreibt in seinem Bericht (iber den Gallischen Krieg die keltischen Befestigungen, die Oppida:
Schanzanlagen an leicht zu verteidigenden Orten mit Graben und Wéllen, die aus Erde, Stein oder Holz bestanden,
bestiickt mit Toren und Tirmen. Zu den bekannten Beispielen in der heutigen Schweiz gehdren die keltischen
Schanzanlagen auf dem Mont Vully (Kanton Freiburg), auf der Engehalbinsel (Kanton Bern) und in Rheinau (Kan-
ton Ziirich). Auf dem Lindenhof stand vermutlich ebenfalls ein Oppidum, ein kleines zwar, topografisch und strate-
gisch jedoch nicht weniger bedeutend. Die Lage am Seeausfluss und die hdufigen Miinzfunde deuten auf die
Funktion des Ortes als Handelsplatz hin. Die dazugehérende Siedlung erstreckte sich rund um den Lindenhofhiigel
und schloss ein Gebiet von etwa sieben Hektaren ein. Ein Grabensystem unterteilte sie in ihrem Innern und grenzte
wohl profane von sakralen Bereichen ab.

Turicum

Die Namen vieler rémischer Siedlungen in der Schweiz sind unsicher oder unbekannt. Der Siedlungsname am Ort
der heutigen Zrcher Altstadt hingegen ist bekannt: ,Statio Turicensis” oder ,, Turicum” lautete die Bezeichnung. Sie
befindet sich auf dem Grabstein fiir den eineinhalbjéhrigen Lucius Aelius Urbicus, der um 200 n. Chr. verstorben war.
Die Inschrift bezeichnet damit die Bedeutung der Siedlung: Statio bedeutet Zollstation oder Zollposten. Der Vater
von Lucius war Vorsteher dieses Zollpostens. ,, Turicensis” bzw. ,, Turicum” hat keltische Wurzeln und leitet sich vom
keltischen Personen-und Ortsnamen ,,Turus* ab. Das keltische Oppidum mit seiner Siedlung entwickelte sich somit
zum Zollposten an der Grenze zwischen den friihrémischen Provinzen Raetia und Germania Superior. Eine Kopie des
Grabsteins von Lucius, der 1747 auf dem Lindenhof gefunden wurde, steht heute an der Pfalzgasse, dem stidlichen
Aufgang zum Lindenhof.

Der Vicus an der Limmat

Spatestens um 15 v. Chr. dirfte Turicum ins Rdmische Reich integriert worden sein. Unter dem ersten rémischen
Kaiser, Augustus, entstand auf dem Lindenhof eine militarische Anlage. Die dazugehdrende zivile Siedlung entfalte-
te sich an den Ufern der Limmat. Sie war keine planméssige Neugriindung wie zum Beispiel ,,Vitudurum“ (Oberwin-
terthur), sondern entwickelte sich aus der keltischen Siedlung heraus zum rémischen Dorf und spéter zur Klein-
stadt. Diese Art Siedlung heisst auf Lateinisch ,vicus*, eine Bezeichnung, die ebenfalls von Julius Caesar iiberliefert
ist. Ein Vicus steht im Gegensatz zu grésseren Stadten mit rémischem Stadtrecht wie ,,Augusta Raurica® (Augst im
Kanton Basel-Landschaft) oder ,Aventicum” (Avenches im Kanton Waadt), die auf ihrem Hohepunkt um die 20 000
Einwohnerinnen und Einwohner zdhlten. Im weiteren Umfeld von Turicum, in den heutigen Quartieren Wollishofen,
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Albisrieden und Altstetten, entstand gleichzeitig eine Handvoll Gutshéfe. Sie versorgten die Siedlung Turicum an der
Limmat und nutzten sie vermutlich gleichzeitig als Umschlagort fiir ihre landwirtschaftlichen Produkte.

Das spatromische Kastell auf dem Lindenhof

In spatrémischer Zeit riickt erneut der Lindenhof in den Mittelpunkt der Siedlung. Am Ende des 3. oder spétestens
im 4. Jahrhundert wurde er wieder militarisch befestigt. Auf seiner Kuppe entstand ein Kastell mit acht bis zehn
Ttirmen und einer Innenbebauung, von der allerdings wenig bekannt ist. Reste dieses Bauwerks kdnnen heute noch
im Lindenhof-Keller besich-tigt werden (Schliissel im Baugeschichtlichen Archiv, Neumarkt 4). Teile der Umfas-
sungsmauer sind auf der Ostseite der heutigen Lindenhof-Stiitzmauer erhalten und bei der Sanierung 2005 ent-
deckt worden. Die Befestigung des Lindenhofs in der spaten Kaiserzeit widerspiegelt die unruhigen Verhaltnisse, die
den allmahlichen Untergang des rémischen Reichs einleiteten. Ihren festungsartigen Charakter hat die Anlage tiber
das rémische Reich hinaus bis ins Hochmittelalter bewahrt. Besonders nachts, wenn sich die Stitzmauer durch die
Beleuchtung von der Ubrigen Bebauung am Ostabhang des Lindenhofs abhebt, Iasst sich erahnen, welch eindriick-
liches Bild das Kastell einst geboten hat.

VON TURICUM ZU ZURICH

Das romische Erbe

Der Niedergang des westrémischen Reiches im 5. Jahrhundert ging mit einem starken Bevdlkerungsriickgang ein-
her. Das befestigte Turicum blieb allerdings, wie andere Orte in den nordwestlichen Provinzen, auch nach dem Ende
des Imperiums bewohnt. Einen Hinweis auf die durchgehende Besiedlung bis in unsere Zeit gibt die Uberlieferung
des antiken Namens, der in frihmittelalterlichen Schriftquellen zum Beispiel als lateinisches ,turegum® oder
althochdeutsches ,ziurichi* Uberliefert ist. Vor allem der Lindenhof blieb durchgehend besiedelt. Umfangreiche
Geldndearbeiten und der Bau mehrerer Steingebdude weisen im 7. und 8. Jahrhundert auf eine intensive Nutzung
des Kastellinnern hin. Aussergewdhnlich fiir die Zeit ist die Anwendung der Steinbautechnik in rémischer Tradition,
da im Frihmittelalter sonst die Holzbauweise vorherrschte. Das Kastell bildete weiterhin das weltliche Zentrum und
behielt seine Funktion als Befestigung, als Castrum oder Castellum bei. Erst im 13. Jahrhundert wurden die ré-
mischen Kastellmauern weitgehend abgebrochen.

Eine Mauer mit Geschichte

2005 liess die Stadt die gegen die Limmat gewandte dstliche Stiitzmauer des Lindenhofs umfassend sanieren. Die
archdologischen Abkldrungen ergaben, dass die Mauer in mehreren Phasen vom 4. bis ins 20. Jahrhundert erbaut
wurde. Sie zeichnen die Geschichte des Lindenhofs vom Rémerkastell zur ,,griinen Oase” der Ziircher Altstadt nach.
Die Kastellmauer des 4. Jahrhunderts, die alteste noch stehende Mauer Ziirichs, ist gegen die Limmat hin in die
Hohe von zwei Metern erhalten. Gerdll aus dem stadtnahen Sihlbett diente als Baumaterial. Rund tausend Jahre
spater, im 15. Jahrhundert, wurde die Kastellmauer als Fundament fiir die heute noch bestehende Stiitzmauer ge-
nutzt. Das spatrémische Kastell prégte somit die Form der Lindenhofterrasse mit. Weitere Verdnderungen folgten
im 17. Jahrhundert im Zusammenhang mit dem Bau des Brunnens und des zugehdrigen Brunnenhduschens, das
heute als Taubenschlag dient. Nach dem teilweisen Abtragen der zur Limmat abfallenden Hofhalde wurde die Mau-
er im 19. Jahrhundert unterfangen.

St. Peter die dlteste Kirche

Der Kult um die Stadtheiligen Felix und Requla pragte die Kirchenlandschaft der mittelalterlichen Stadt. Nach der
Legende liessen die Romer die Geschwister enthaupten, weil sie nicht von ihrem christlichen Glauben ablassen
wollten. Die Legende setzt ihr Martyrium in die spatromische Zeit um 300. Sowohl fiir die Wasserkirche, dem Ort
des Martyriums, als auch fiir das Grossmiinster, der Grabstatte der Heiligen, ist ein entsprechender Ursprung nicht
auszuschliessen, doch reichen die altesten bekannten Baureste an beiden Stellen nicht vor das 10. Jahrhundert
zurlick. Eine friihe Griindung war auch die an der Strasse nach Westen gelegene Kirche St. Stephan (heute St. An-
nagasse 9), von der jedoch keine Spuren mehr vorhanden sind.

Die friheste archdologisch nachgewiesene Kirche in Ziirich ist ein Vorgangerbau der Pfarrkirche St. Peter, eine
kleine Saalkirche mit Apsis aus dem 8./9. Jahrhundert. Die heutige St.-Peter-Kirche ist das Resultat mehrerer Bau-
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phasen: Der Unterbau des wuchtigen Turms iiber dem Chor stammt aus dem 13. Jahrhundert, die Zifferblatter der
Turmuhr wurden 1538 angebracht und das barocke Langhaus entstand 1705-1706.

Hypothesen zu den frithen Ziircher Stadtbefestigungen

Lange schien klar, dass Ziirich seit jeher tiber eine Stadtbefestigung verfiigt hatte. Man konnte sich eine Stadt ohne
Stadtmauern nicht vorstellen. Ziirich habe insgesamt drei mittelalterliche Befestigungen aufgewiesen, war die gén-
gige Haltung der Historiker. Bekannt war aber nur die letzte dieser drei Stadtmauern, die spatmittelalterliche aus
dem 13. Jahrhundert. Wie die ersten beiden ausgesehen haben kdnnten, lag im Dunkeln. Im 19. Jahrhundert ver-
suchte man den Verlauf dlterer Mauerziige im Innern der Altstadt zu rekonstruieren. Aus den 1970er-Jahren
stammt die These, Ziirich habe vor dem 13. Jahrhundert gar keine Stadtbefestigung besessen. Weil das damals die
Archdologen bestatigten, fand diese Meinung Eingang in die historischen Darstellungen. Schliesslich stiess die
Stadtarchaologie 1997 bei Untersuchungen am Rennweg auf die Uberreste von zwei lteren Phasen der Stadtmau-
er. Somit [dsst sich die heutige Haltung eher wieder mit der urspriinglichen vergleichen: Die mittelalterliche Stadt-
befestigung Zirichs wies mindestens drei Phasen auf.

Die friih- und hochmittelalterliche Stadtbefestigung

Um 800 spricht der unbekannte Verfasser der dltesten legende von Felix und Regula vom ,,castrum turicum*, dem
+Kastellort Zirich“. Heute ist klar, dass er damit das spétromische Kastell gemeint hat, das auch im Mittelalter Kri-
stallisationspunkt von Ziirich war. Am Rennweg fand die Stadtarchdologie zudem einen Graben, der die Kuppe des
Lindenhofs in einem weiteren Radius als die Kastellmauer umfasste. Dieser Graben datiert ins 10. oder 11. Jahrhun-
dert. In dieser Zeit war auch das Fraumiinster von einem Graben und wohl auch einer Mauer oder Palisade umge-
ben. In dieser Zeit umschloss die Befestigung somit nicht die ganze Siedlung, sondern konzentrierte sich auf die
zentralen Stellen. Vielleicht im 11., sicher aber im 12. Jahrhundert wurde dann die ganze Siedlung von einer Mauer
eingefasst. Diese Stadtbefestigung verlief nun bereits mehr oder weniger am Ort der spatmittelalterlichen aus dem
13. Jahrhundert. Sie war aber wesentlich weniger massiv. Die Pfalz war zu dieser Zeit eine Art ,Stadtburg®.

AUFBRUCH IM 13. UND 14 . JAHRHUNDERT

Das reichsunmittelbare Ziirich

Die Zahringer waren im Hochmittelalter die Inhaber der Reichsvogtei tiber Ziirich. Als das Geschlecht 1218 erlosch,
erklarte Kaiser Friedrich Il die Stadt, und mit ihr auch das Grossmunsterstift und das Fraumiinsterkloster, fiir reichs-
unmittelbar, Zudem erhob Friedrich die Abtissin des Fraumtinsters zur Reichsfiirstin. Sie betrachtete sich damit als
Stadtherrin. Der Stadt gelang es jedoch in den folgenden zwei Jahrhunderten, weitgehende Kontrolle tiber die Ab-
tissin zu erlangen und faktisch ,freie Reichsstadt” zu werden. Seit 1220 ist in Ziirich ein Rat nachgewiesen. Sein
Siegel trug die Umschrift ,,consilii et civium Turicensium®, tibersetzt ,,Rat und Burger von Ziirich“, Seit 1251 ist das
Rathaus genannt. Es stand bereits am Ort des heutigen Limmatquai 55. Laut einer schriftlichen Quelle stiess es an
ein Steinhaus des Ulrich Manesse, das offenbar unmittelbar an die Rathausbriicke gebaut war. Um 1400 wurde es
durch einen Neubau ersetzt, ein weiteres Mal 1694,

Der Lindenhof wird Festplatz

Nach dem Aussterben der Zahringer verlagerte sich das Machtzentrum vom Lindenhof hinunter zum Rathaus. Der
Rat der Stadt Ziirich liess die Pfalzburg abbrechen, die Festungsgraben auffiillen und auf der Limmatseite des
Lindenhofs die spatromische Kastellmauer weitgehend schleifen. Um 1300 bestimmte der Rat, dass niemand auf
dem Lindenhof bauen diirfe. Er wollte dem Lindenhof seinen herrschaftlichen Charakter fiir immer nehmen. Noch
bis ins 14. Jahrhundert nutzten vornehme Familien Teile der Terrasse als Friedhof. Ansonsten diente der Lindenhof
als Versammlungs- und Festplatz. Im 15. Jahrhundert liess die Stadt auf der Limmatseite die Umfassungsmauer auf
den Fundamenten der Kastellmauer neu errichten und im Norden die Terrasse erweitern. Die Bepflanzung mit Lin-
den ist seit dem 15. Jahrhundert nachgewiesen. 1668 folgte der Brunnen mit Brunnenhduschen als Teil eines
Pumpwerks, das Wasser von der Limmat auf die Terrasse des Lindenhofs férderte. Der Brunnen erhielt um 1850
die heutige Schale, die Figur mit der , Tapferen Ziircherin“ stammt aus dem Jahr 1912,



Grossbaustellen des

13. Jahrhunderts, hervorgehoben
auf der Stadtansicht von Jos Murer,
1576.
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Grosshaustellen des 13. Jahrhunderts

Der Machtantritt der stadtischen Kommune im frithen 13. Jahrhundert erwies sich als dusserst produktiv fiir Zirich.
In den folgenden Jahrzehnten geschah ein eigentlicher Quantensprung in der Stadtentwicklung. Neue Quartiere und
Platze entstanden, finf grosse Kléster wurden angesiedelt, vier davon in der Stadt selbst, das Zisterzienserinnen-
kloster Selnau in unmittelbarer Néhe. Aber auch gegen innen erfolgte eine Verdichtung, indem die Parzellen dichter
tiberbaut und die Gassenfluchten zunehmend geschlossen wurden. Viele Gebdude waren nun ganz oder teilweise in
Stein errichtet. Die bis anhin dominierende Holzbauweise verlor an Bedeutung. Die grésste Baumassnahme bildete
der Bau der neuen Stadtbefestigung, die firr Jahrhunderte das Erscheinungsbild der Stadt massgeblich prégte.

Die spitmittelalterliche Stadtbefestigung

Schriftquellen weisen ab den 1220er-Jahren auf eine intensive Bautatigkeit an der neuen Stadtmauer hin. Um 1300
dirften die wichtigsten Partien abgeschlossen gewesen sein. Die Gesamtlange der Stadtmauer betrug rund 2400
Meter. Zur Befestigung gehdrten 16 Tiirme, darunter fiinf Tortlirme, und zwei einfache Mauertore. Gegen den See
begrenzten das Grendeltor und eine Pfahlreihe, die Schwirren, das Stadtgebiet. Das Grendeltor stand im See, an
einer Stelle vor dem heutigen Hechtplatz, die heute aufgeschiittet ist. Ebenfalls im Wasser stand der Wellenberg-
turm. Im 16. Jahrhundert wurden exponierte Stellen, wie das Rennwegtor, durch einen modernen Turmtyp ersetzt,
die niedrigeren und bullig wirkenden Bastionen, die mit Geschiitzen versehen werden konnten. Im 17. Jahrhundert
musste die mittelalterliche Stadtmauer dem barocken Schanzenstern weichen. Die Befestigungstiirme und -tore
blieben aber im Wesentlichen bis ins 19. Jahrhundert erhalten. Sie dienten als Symbole stadtischer Macht.

Zwei Seiten der Befestigung

Die spatmittelalterliche Befestigung war auf den beiden Seiten der Limmat unterschiedlich gebaut. Links der Limmat
im Gebiet der heutigen Bahnhofstrasse befand sich mit dem Abschnitt am ehemaligen Fréschengraben ihre
wochauseite”. Hier stand Uber einem doppelten Wassergraben eine rund 8,5 Meter hohe, freistehende Mauer, be-
gleitet von zahlreichen, relativ niedrigen Tirmen. Im stark ansteigenden Gelande auf der rechten Seite der Limmat
stellte die Befestigung einen médchtigen, 20 Meter breiten und (iber sechs Meter tiefen, flachen und trockenen
Graben dar. Die Stadtmauer war hier bis auf die flache Sohle des Grabens hinunter gebaut. Die Tirme standen auf
dieser Seite in grossen Abstdnden. Bis ins 18. Jahrhundert begleitete ein zweiter, kleinerer Graben diesen Haupt-
graben. Der Hauptgraben beherbergte seit 1529 eine Attraktion, die ihm seinen Namen gab: Hirsche. Bestand
hatte diese Frithform des Zoos bis in die zweite Hélfte des 18. Jahrhunderts, als der Hirschengraben aufgefiillt und
zum ersten Boulevard der Stadt umgestaltet wurde.
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Aus der Stadtsilhouette
herausragende Adelstiirme auf der
Staditansicht von

Jos Murer, 1576.
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Ein stadtischer Platz

Wie erwahnt, deutete Ziirich im 13. Jahrhundert den Lindenhof vom Zentrum héfischer Macht zur stadtischen
Freiflache um. Ahnlich erging es der direkten Konkurrenz der Stadt, der Fraumiinsterabtei. Im 13. Jahrhundert
schuf die Stadt neben der Kirche mit dem Miinsterhof den gréssten Platz innerhalb der mittelalterlichen Stadtmau-
ern. Dafiir mussten einige Hauser, vor allem aber die Umfassungsmauer des Klosters an dieser Stelle sowie ein
grosser Friedhof der Abtei weichen. Das Areal des Klosters mit dem Friedhof wurde auf einen schmalen Streifen
entlang der Kirche reduziert. Damit wurde das Kloster besser in den Stadtraum eingebunden. Vermutlich ging es
bei diesen Baumassnahmen um die stadtebauliche und damit politische Einbindung des Klosters, dessen Abtissin
sich als Stadtherrin betrachtete. Die archdologisch nachgewiesenen Baustrukturen aus der Zeit vor diesen Mass-
nahmen sind in der Pfldsterung des Platzes nachgezeichnet.

Planméssige Stadterweiterung

Der Rennweg steht mit seiner Dimension und dem gradlinigen Verlauf einzigartig da im Geflige der Altstadt. Er wird
in der Mitte rechtwinklig von der Kuttel- und Fortunagasse gequert, was im Grundriss eine Kreuzform ergibt. Die
historische Forschung hat in dieser symboltrdchtigen Kreuzform ein planmdssiges Vorgehen der Herzdge von
Zahringen gesehen. Archdologische Grabungen haben aber gezeigt, dass anstelle der Kuttel- und der Fortunagasse
bis ins 13. Jahrhundert ein alterer Graben der Stadtbefestigung verlief. Diesen hatte man nach 1250 zugeschiittet
und in eine Gasse umgewandelt. Die Kreuzform ist also Zufall und die Anlage des Rennwegquartiers erfolgte
Jahrzehnte nach dem Aussterben der Zahringer unter der Agide der Stadt. Im Zentrum des neuen Quartiers, im
Schnittpunkt von Rennweg mit Kuttel- und Fortunagasse, wurde um 1300 ein stédtischer Sodbrunnen angelegt. Der
neue Rennweg wurde zur wichtigsten Hauptgasse links der Limmat und Uber das Rennwegtor zur Hauptstrasse
Richtung Westen.

Adelstiirme

Die markantesten Steinbauten neben den Kirchen und der Stadtbefestigung stellen in Zirich die mittelalterlichen
Adelstiirme dar. Sie sind auf dem Murerplan von 1576 deutlich sichtbar. Die altere Forschung hatte in diesen
Ttirmen Relikte friiherer Stadtbefestigungen gesehen. Heute st sicher, dass sie gleichzeitig mit der spatmittelalterlichen
Stadtbefestigung im 13. Jahrhundert entstanden sind. Die Tirme bilden den markantesten Teil der meist grésseren
Gebaudekomplexe, die neben den Tiirmen weitere, reprasentative Wohnbauten und Okonomiegebéude umfassten.
Ihre Erbauer sind zumeist unbekannt, da die schriftliche Uberlieferung spater einsetzte. Unter den friihen Bewohnern
befanden sich auch Nichtadelige, wie die einflussreiche Familie Bilgeri. Die Tiirme blieben meist bis weit ins 19.
Jahrhundert gut sichtbar im Stadtgeflige erhalten und waren oft noch im Besitz bedeutender Familien.
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Der Neubau des Fraumiinsters

Das Fraumiinster ist im Friihmittelalter als bedeutendes kénigliches Eigenkloster gegriindet worden. Vom Kloster ist
heute nichts mehr zu sehen. Mit Ausnahme des Siidturms aus dem 12. Jahrhundert stammen die wichtigsten
Bauteile aus dem 13. und 14. Jahrhundert. Als Kaiser Friederich Il der Abtissin 1218 den Titel einer Reichsfiirstin
verlieh, wurde sie zur gleichbedeutenden Gegenspielerin der Stadt, die er gleichzeitig fir reichsunmittelbar erklért
hatte. Zeichen der Selbstbehauptung des Fraumiinsters war der Neubau der Kirche, der im 13. Jahrhundert mit
Nordturm, romanischem Chor und Querschiff einsetzte. Im reich geschmiickten Querhaus lsst sich der Ubergang
vom romanischen zum gotischen Baustil im letzten Viertel des 13. Jahrhunderts beobachten. Der Bau des
schlichteren Langhauses begann noch im 13. Jahrhundert, die Einwélbung erfolgte vermutlich erst im 15.
Jahrhundert — provisorisch als Holzgewdlbe. Im immer schlichter werdenden Bau zeichnet sich der Niedergang der
Abtei ab. Das heutige Steingewdlbe stammt von 1911/12. 1969/70 gestaltete Marc Chagall die Chorfenster.

Zunftverfassung von 1336

Der Zircher Rat des 13. Jahrhunderts setzte sich aus Adligen und reichen Kaufleuten zusammen. Den Handwerkern
war die politische Tatigkeit verwehrt. 1336 stiirzten sie mit Hilfe des Ritters Rudolf Brun den alten Rat und schufen
eine neue Regierung. Brun sicherte sich das Blirgermeisteramt auf Lebenszeit. Mit der dltesten Stadtverfassung,
dem ,Ersten Geschworenenbrief* von 1336, gruppierte Brun die mannlichen Stadtbewohner in ,Handwerker* und
in die vornehme ,,Gesellschaft der Constaffel“. Fiir den neuen Rat bestimmte er aus dem Kreis der Constaffel 13
Ratsherren. Gleich viele Ratsherren stellten die Handwerker, die Brun in 13 Ziinfte eingeteilt hatte. Bis zum ,,Vierten
Geschworenenbrief* von 1489 wurde die Verfassung mehrmals gedndert. Insbesondere entstand am Ende des 14.
Jahrhunderts zusétzlich zum bestehenden Rat der Grosse Rat. Der urspriingliche Rat hiess nun Kleiner Rat.

«Haus zum Riiden» - Versammlungsort der vornehmen Constaffel

Die Constaffel traf sich unter der Dachlaube im Lunkhofen-Haus (Limmatquai 36) zum Umtrunk und zum Politisie-
ren. 1348 stimmte der Rat dem Neubau der Trinkstube zu. Die Trinkstubengesellschaft der Constaffel — genannt
,zum Riiden" — liess ein Gebdude in Form einer offenen Laubenhalle erstellen. Diesen eingeschossigen Neubau
(Riidenplatz 1) stockte die Trinkstubengesellschaft mit einem dreijochigen Saal auf, der eine Tonnendecke aus Holz
besitzt (heute ,Gotischer Saal“). Der heutige, leicht vorkragende Oberbau stammt von 1653. 1937 wurde das
Riegelwerk sichtbar gemacht und limmatseitig im Erdgeschoss eine an die Laubenhalle erinnernde Fussgangerar-
kade hergerichtet. Von 1348 bis 1400 diente die Riidenstube auch als Ratssaal, obwohl bereits 1252 bei der Rat-
hausbriicke das Rathaus stand. Als die Stadt 1396 ein neues Rathaus errichtete, baute sie den Ratssaal nach dem
Vorbild des Ruden.

Frithe Zunfthéduser

Nach dem Vorbild der Constaffel griindeten die Ziinfte zu Beginn des 15. Jahrhunderts eigene Trinkstuben — die
Zunfthauser. Ahnlich gut erhaltene Zunftstuben wie das Haus zum Riiden fehlen. Bemerkenswert ist im ,Haus zum
Goldenen Horn" (Marktgasse 20) die Decke mit geschnitzten Rosetten aus dem Jahr 1520. Die Zunft zur Schmiden
hatte das Haus 1412 erworben. Die Rosetten zeigen Fabelwesen, Einfiissler, Menschen ohne Kopf oder Menschen
mit Tierképfen. Sie stehen im Zusammenhang mit den Entdeckungsfahrten in die Neue Welt. Man stellte sich damals
die Bewohner jenseits der Ozeane so vor. Eine gute Vorstellung der spétmittelalterlichen Zunfthduser vermitteln
zwei weitere Gebdude. Zum einen das ehemalige ,,Zunfthaus zur Schiffleuten (Schifflande 32), im Besitz der Zunft
von 1425-1798; es besass einen Saal, der 1498 quer (iber die Strasse gebaut wurde. Zum anderen das ,,Zunfthaus
zur Zimmerleuten* (Limmatquai 40), das seit 1415 von der Zunft genutzt wird. Der Gesamtumbau von 1708 hielt
sich formal an das Vorgéngergebdude. Das Gebdude wurde beim Brand vom November 2007 stark beschédigt.

INFRASTRUKTUR ZWISCHEN NUTZWERT UND REPRASENTATION

Bauboom um 1400 als Ausdruck des stadtischen Selbsthewusstseins

In den Jahrzehnten vor und nach 1400 liess die Stadt Ziirich wichtige 6ffentliche Bauvorhaben ausfiihren. Sie lassen
auf das gestiegene Reprdsentationsbediirfnis schliessen, das mit dem Beginn der territorialen Expansion der Stadt
im letzten Drittel des 14. Jahrhunderts und mit der politischen Reorganisation, dem ,,Dritten Geschworenenbrief*
von 1393, zusammenfdllt. Zirich begann damals mit dem Kauf und der Eroberung grésserer Landstriche, was
schnell zu einem beachtlichen Territorium fiihrte. 1366 brachte der Rat am Turm von St. Peter eine grosse mecha-
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nische Stadtuhr an, mit einem einzigen Zifferblatt gegen das Rathaus. Das war die Vorgéngerin der heutigen gros-
sen Uhr, die von 1538 stammt. 1392 erfolgte der Bau des neuen Kornhauses am Weinplatz, 1397-1401 jener des
zweiten Rathauses. 1412 erstellte die Stadt ein neues Kaufhaus und 1420 ein neues Schlachthaus. 1402-1404
erfolgte die Pflésterung der Gassen. Im gleichen Zeitraum bauten die Ziinfte ihre Gesellschaftshduser.

Wasserleitungen und Brunnen

Die Dominikaner erbauten 1240 die erste Leitung Ziirichs, die Wasser in die Stadt und in ihr Kloster fiihrte. Es war
eine aufwandige Konstruktion aus Tonréhren, eingegossen in einen Ziegelmehimdrtel. Ein Rest davon kann im
Stadtmauer-Keller (Chorgasse 22, Schliissel im BAZ, Neumarkt 4) besichtigt werden. Die Leitung wurde zugunsten
des spéter Ublichen Systems der ausgebohrten Baumstdmme (,,Teuchel“) aufgegeben. Die Stadt selbst liess erst
um 1400 Wasserleitungen bauen. Seit 1421 stehen Réhrenbrunnen am Neumarkt, in der Kirchgasse und auf der
Stiissihofstatt. 1430 erhielt auch die linke Stadtseite mit dem Bau der Albisriederleitung fliessendes Wasser tiber
eine Quellwasserleitung. Sie fihrte ihr Wasser zu zwei Brunnen am Rennweg. Der dlteste erhaltene Brunnen ist der
Stiissibrunnen (Stiissihofstatt bei Nr. 10), Figur und Sdule werden 1573 erwdhnt, sind vermutlich aber dlter. Der
Trog stammt aus dem 18. Jahrhundert und stand zuerst auf dem Miinsterhof.

Sodbrunnen und Schopfrader

Vor der Anlage von Quellwasserleitungen bezogen die Ziircher und Ziircherinnen das Wasser in Sodbrunnen aus
dem Grundwasser. Ein Sodbrunnen ist an der Kreuzung Rennweg Fortunagasse erhalten. Er ist rund zehn Meter tief
und um 1300 entstanden. Auf dem Murerplan von 1576 ist er von einer Holzkonstruktion mit Dach umgeben und
mit dem Stadtwimpel versehen, was ihn als 6ffentlichen Brunnen kennzeichnet. Es gab auch private Sodbrunnen,
einer ist in der Liegenschaft Predigergasse 17 erhalten. In Ziirich wurde bis in die Neuzeit zusétzlich mittels zweier
grosser Schopfrader Wasser aus der Flussmitte der Limmat entnommen. Die beiden Rader waren mit der Rathaus-
und der Frauminsterbriicke verbunden. Erstmals erwahnt ist das untere Rad 1382, das obere 1415. Die Limmat
trieb die Wasserrdder an, daran befestigte Kiibel schépften Wasser aus dem Fluss und gossen es in einen Trog.
Leitungen fiihrten es weiter zu den Brunnen auf beiden Stadtseiten. Solche Schopfrader waren in der Schweiz sonst
nicht bekannt und erregten bei Besuchern immer wieder Aufsehen.

Mittelalterliche Entsorgung

Die sogenannten ,Ehgrében”, 1304 erstmals erwahnt, dienten in der eng bebauten mittelalterlichen Stadt als
Entsorgungssystem. Sie gehen aus dem hochmittelalterlichen Parzellierungssystem hervor. Felder und Gérten wur-
den damals mit kleinen Wassergraben be- und entwdssert, die zugleich die Grenzen bildeten. Von dieser Funktion

Die Rathausbriicke mit Marktstén-
den um 1900.
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leitet sich die Vorsilbe ,Eh* fiir legal, rechtsgiiltig ab. Mit der Uberbauung der Parzellen blieben die Ehgraben als
kleine Gassen offen. Menschlicher und tierischer Kot wurde darin mit Stroh zu Mist gebunden. Dieser wurde auf die
Felder und in die Weinberge am See gefiihrt. Spétestens bei der Leerung der Graben floss die Jauche in den Fluss.
Die Stadt liess bei der ,Kloakenreform" von 1867 die ersten Kanalisationsleitungen in die Ehgrdben verlegen. Die
Ehgrdben wurden damit zum 6ffentlichen Grund und haben sich bis heute erhalten, z. B. neben dem Haus Schifflan-
de 32 (Schliissel im Baugeschichtlichen Archiv, Neumarkt 4). In anderen Quartieren gab es Fakaliengruben. Sie
standen oft an der Parzellengrenze und wurden von den Bewohnern mehrerer Hauser tiber das Plumpsklo benutzt.

Strassen und Briicken

Zwei Hauptverkehrsachsen fiihrten durch die Stadt: Oberdorf-, Miinster-, Niederdorfgasse als Nord-Stid-Verbin-
dung sowie Neumarkt, Rindermarkt, Rathausbriicke, Strehlgasse und Rennweg als Ost-West-Verbindung. Am Flus-
sufer fihrte eine Nebenachse vom Rathaus zur Schiffldnde unter den noch erhaltenen Lauben hindurch. Bemer-
kenswerter Bestandteil dieser ehemaligen Strasse sind die mit Kreuzrippengewdlben aus dem 13. Jahrhundert
ausgestatten Lauben der Hauser Limmatquai 36 und 38 der adligen Familien Lunkhofen und Manesse. Die erste
Erwadhnung der beiden Zircher Briicken, der ,oberen Briicke" (Miinsterbriicke) und der ,unteren Briicke" (Rat-
hausbriicke), stammt von 1221. Bis in die Neuzeit waren sie die einzigen Briicken zwischen Rapperswil und Baden.
Die Vorganger der Rathausbriicke reichen vermutlich bis in rémische oder keltische Zeit zuriick. Nur die Rathaus-
briicke war befahrbar, die Miinsterbriicke blieb bis ins 19. Jahrhundert ein Fussgdngersteg. Die Rathausbrticke war
schon friih Teil des Marktes und wurde 1606 platzartig erweitert.

Schifflanden

Der stille Ausflusstrichter der Limmat aus dem See bot glinstige Verhaltnisse fiir die Schifffahrt und eignete sich gut
als Hafenbecken. Hier fand der Ubergang vom Wasser- zum Landverkehr und von der See- zur Flussschifffahrt statt.
Wahrend die 70 Kilometer lange Seestrecke von Zirich- und Walensee in beiden Richtungen befahren wurde, liess
sich die Limmat wegen der Strémung nur talwdrts befahren. An verschiedenen Orten gab es Anlegestellen, so beim
damaligen Kornhaus am Weinplatz und beim damaligen Werkhof neben dem Fraumiinster, wo Holz und Steine ver-
arbeitet wurden. Als alte Anlegestelle gilt die «Schifflande» beim Grossmiinster, wo sich lange das Kaufhaus befand.
Der heutige kleine Platz war im Mittelalter ein Hafenbecken, ebenso der benachbarte Hechtplatz. Hier wird beson-
ders deutlich, wie im Lauf der Jahrhunderte der See und das Flussufer durch Aufschiittungen zurtickgedrangt
wurden.

WOHNEN UND GEWERBE IM 16. UND 17. JAHRHUNDERT

Entgegen den Erwartungen wird die Baukultur Zirichs im Jahrhundert nach der Reformation weder durch obrigkeit-
liche noch durch kirchliche Projekte gepragt. Mit zwinglianischem Sinn fiir das Nétige und das Niitzliche nutzte die
Stadt die bauliche und wirtschaftliche Infrastruktur der aufgehobenen Kléster fiir ihre neuen oder reorganisierten
Institutionen. In den alten mittelalterlichen Kirchen fanden auch die reformierten Gottesdienste statt. Eine starke
Bautatigkeit entfalteten hingegen private Liegenschaftsbesitzer und Unternehmer. Einerseits wuchs mit dem Auf-
schwung der vorindustriellen Textilfabrikation der Bedarf nach grossfldchigen Arealen und Gebéuden fiir Produktion
und Wohnen, andererseits 16ste die grossziigige Subventionspolitik der Stadt eine Welle von Um- und Neubauten
von Wohnhdusern aus.

»Boom* im Wohnbau

den Héuserfassaden der Altstadtgassen lassen sich nur wenige Fenster aus dem Mittelalter entdecken, hingegen
viele grossziigig, befensterte Fassaden des 16. Jahrhunderts. Sie gehen zuriick auf eine intensive Bauperiode in
den Jahrzehnten nach der Reformation, die den Zircher Gassen ein neues Gesicht verlieh. Begtinstigt wurde diese
massive Erneuerung im Wohnbau einerseits durch die gute Wirtschaftslage, andererseits durch die verbilligte Ab-
gabe von Baumaterial durch die ab 1539 gar durch Bargeldzuschiisse. Diese Subventionen ermdglichten einer
breiten Schicht von Hausbesitzern den Um- oder Neubau. Begiiterten Bauherren erlaubte der Zuschuss, das am
Baumaterial gesparte Geld fiir Zierrat zu verwenden; fiir aufwandige Fenster (Kreuzstock- und Bandfenster, seltener
Staffelfenster) oder fiir Fenstersaulen, die mit ihrer Zier und ihren Besitzerwappen den Stolz der Bauherrschaft
zeigen.
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Ein friih neuzeitliches Industriequartier

An der hinteren Schipfe lag bis ins 19. Jahrhundert ein industriell gepragtes Quartier. Der ehemalige Besitz des
Klosters Oetenbach am Wasser und am Siedlungsrand war daftir prédestiniert. 1565 richtete der Glaubensflichtling
Evangelista Zanino in einem Gewerbebau des Klosters eine Seidenzwirnerei ein, wofiir er von der Stadt ein Darlehen
und Land fiir den Anbau von Maulbeerbdumen erhielt. Exemplarisch zeigt dieser Vorgang das Interesse der Stadt
am Wiederaufschwung des Textilgewerbes und den Anteil, den nach Zirich gefliichtete Tessiner Reformierte daran
leisteten. Im 17. und 18. Jahrhundert bauten die Textilfabrikantenfamilien Werdmdiller und Escher das Unternehmen
aus und fiihrten es bis 1867 erfolgreich fort. Der Name der Liegenschaft, ,Wollenhof“, und die Baugestalt des Fa-
brik- und Wohngebdudes direkt am Wasser erinnern noch an den Betrieb, der aus mehreren Wohn- und Gewerbe-
bauten bestand. Auf gewerbliche Nutzungen gehen auch die schlichten Gebdude am Ufer zuriick: Nach der Refor-
mation als Waschhduser gebaut, in der Bliitezeit der Textilindustrie als Farbhduser genutzt, wurden sie im 19.
Jahrhundert zu Werkstatten und Fabrikationsbetrieben umgebaut.

Edles und bescheidenes Wohnen

Die Aufwertung eines Uferabschnitts im Stadtzentrum zur gehobenen Wohnzone stellt beispielhaft der Bau der
Wiihre 1637-1643 dar. Bis heute strahlt die sorgfaltig gemauerte und gepfldsterte, urspriinglich befahrbare Pas-
sage zwischen Weinplatz und Miinsterbriicke eine verhaltene Eleganz aus. Es waren asthetische Argumente, mit
denen die Stadt ihre finanzielle Beteiligung an der Uferpassage begriindete, deren Bau die Anwohner initiiert hat-
ten. Damit einher ging der Neubau von Liegenschaften durch vermdgende Besitzer, die — erstmals in der Stadtziir-
cher Baugeschichte — die Aussicht auf die Limmat baulich einbezogen: Der damals reichste Ziircher, Oberst Hans
Caspar Schmid, hatte in den 1630er-Jahren an der Stelle der spéteren ,Meise” (Miinsterhof 20) ein Palais mit einer
imposanten Terrassenloggia (iber der Wiihre bauen lassen. Der Giebelbau des ,Neuhaus* (Wihre 7), den Ratsherr
Matthias Landolt 1637 errichtete, ist zwar in der Bauform konventionell wird aber durch eine ungewdhnlich grosszii-
gige Befensterung gegen die Limmat der Lage gerecht. Verlierer der sozialen und baulichen Aufwertung des Quar-
tiers war das anséssige Gewerbe, die Bader und vor allem die Gerber, denen 1669 verboten wurde, die Felle in die
Limmat zu legen. Eine gegensétzliche Siedlungsstruktur — kleine Parzellen und einfache, niedrige Zeilenbauten —
weisen zur gleichen Zeit die schmalen Gassen oberhalb der Oberdorfstrasse auf. Das vorwiegend von Handwerkern
bewohnte Quartier — besonders die Franken- und Schlossergasse — pragen kleinmassstabliche, schmucklose Gie-
belhduser mit geringen Raumhéhen .

Schipfe 30/32. Hintere Schipfe mit
«Wollenhofr um 1870.




Blick in diie untere Augustinergasse
um 1900.
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Erker, Tiirmchen, Dachpavillons

In Ziirich treten Erker an Biirgerhdusern erst im 17. und 18. Jahrhundert vermehrt auf. Sie pragen aber die Gas-
senrdume weder im selben Mass wie in St. Gallen oder Schaffhausen, noch weisen sie vergleichbar kunstvollen
Schmuck auf. Mehr Licht, eine Erweiterung des Wohnraums und ein besserer Ausblick auf die Gasse waren die
praktischen Vorteile dieser Fassadenvorbauten. Deren Bau stiess nicht immer auf das Wohlwollen der Nachbarn, die
dagegen Einspruch erhoben oder mit dem Bau eigener Erker reagierten. Nicht selten war nachbarliche Konkurrenz
der Anlass, sich baulich zu ,,briisten. Das ist womdglich der Grund fiir die grosse Dichte barocker Holzerker an der
unteren Augustinergasse. Reprasentative Gesten waren auch Tiirmchen und Dachpavillons. Als exklusive Statussy-
mbole der gesellschaftlichen Elite kommen sie seltener und nur an Liegenschaften in Aussichtslage vor. Zu den
wenigen erhaltenen gehdren der riickseitig angebaute Turm von Rennweg 26 und der Dachpavillon von Schipfe 45
aus dem friihen 18. Jahrhundert. Sie boten Aussicht auf den Lindenhof und waren von dort aus auch gut zu sehen.

SCHANZEN UND BAROCKE VORSTADTE

Vor dem Hintergrund des Dreissigjdhrigen Kriegs von langer Hand geplant, wurde mit dem barocken Schanzenstern
1642-1678 das aufwéndigste Bauvorhaben der neueren Zircher Stadtgeschichte realisiert. Ein gewaltiges, unge-
wohnlich grossziigig konzipiertes Festungswerk, das sich weniger als Reaktion auf eine aktuelle Bedrohungslage
denn als Ausdruck von Machtpolitik und Reprasentationslust erkldren ldsst. Der Schanzengraben, wo sich der ge-
knickte Verlauf der Wallbefestigung zwischen Hauptbahnhof und See heute noch abschreiten lasst, und die heutige
Rémistrasse zeigen den Umfang der 1833-1841 abgebrochenen Befestigung. Von den Bastionen ist einzig die
«Kau» erhalten (hinter Pelikanstrasse 40), von den Ravelins das Bauschénzli in der Limmat. Der Schanzenstern
umschloss ein weites Vorgeldnde, wo sich die barocken Vorstadte (Talacker, Stadelhofen, Ziirichberghang) entwi-
ckelten, Wohn- und Geschaftsquartiere der Oberschicht. Im flachen Geldnde des Talackers legte die Stadt schon
wdhrend des Schanzenbaus die Hand auf fast alle Liegenschaften, um eine planmédssige Bebauung nach ihren
(asthetischen und wirtschaftlichen) Interessen zu steuern. 1661 standen einerseits die passende Bauordnung und
andererseits die nétige Infrastruktur bereit; rechtwinklige Erschliessungsachsen mit den Hauptstrassenziigen Tala-
cker und Pelikanstrasse, die sich am grosszligig angelegten, quadratischen Pelikanplatz kreuzen.

Textilgewerbe und Wohnkultur im Talacker
Die von der Stadt ausgeschiedenen Grossparzellen erwarben fast ausschliesslich im Textilverlag tétige Familien und
Firmen, die hier bessere raumliche Voraussetzungen vorfanden als in der mittelalterlichen Stadt. Die Bauordnung
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von 1661 sah eine geschlossene Zeilenbebauung mit gleich hohen traufstandigen Wohnhdusern an der Strasse und
Okonomiegebéuden und Garten an der Riickseite vor. 1670/80 wurden die beiden Wohnhduser ,Weltkugel* und
w»ochanzenhof* nach dieser Ordnung erbaut. Sie sind fast als einzige dem Abbruch entgangen (1972 an die Béren-
gasse 20-22 verschoben, Wohnmuseum). Mit Kdmmelstuben, Farb- und Gewerbehdusern bilden sie ein vorindus-
trielles Ensemble im Besitz von zwei Textilfabrikanten. Der bauordnungsgemass uniforme dussere Aspekt wird durch
kostbare Einrichtungen, unter anderem mit einem ausstuckierten Festsaal in jedem Haus, wettgemacht. Von den
,Pelikan“-Hausern, dem einst stattlichsten Komplex von Wohn-, Verlags- und Fabrikationsgebduden, steht heute
noch das Wohnhaus ,,Zum Grossen Pelikan“ von 1675 am Pelikanplatz 5 (1930/31 umgebaut). Beispielhaft steht
der ,Pelikan” fiir jene Seidenfabrikanten, die ihre Betriebe aus den engen Platzverhaltnissen der Altstadt ins Neu-
baugebiet verlegten, um Produktion und Verlag in grossem Massstab betreiben zu kdnnen. Ein weiteres Beispiel:
1592 hatten die Gebriider David und Heinrich Werdmiiller vor den Mauern der Stadt, in der Gegend des heutigen
Warenhauses Jelmoli, die erste Seidenfabrik gegriindet. Die rasch erwirtschafteten Gewinne wurden in den Ausbau
des Unternehmens reinvestiert, aber auch in fir Zirich ungewohnter Weise zur Schau getragen. Das im Landes-
museum eingebaute Prunkzimmer aus dem ,Alten Seidenhoh — einer der schénsten Spétrenaissance-Wohnrdume
der Schweiz vermittelt mit kunstvoller Vertaferung, Kassettendecke und dem Pfau-Ofen den aristokratischen Le-
bensstandard der Familie um 1620.

Landsitze an der Ziirichberghalde

Im Unterschied zum planméssig tiberbauten Talacker bewahrte das Vorstadtgebiet am Ziirichberghang oberhalb
des Hirschengrabens einen landlichen Aspekt und blieb locker bebaut. Zwischen Reben und Obstgdrten bauten
begiiterte Stadtbiirger Landsitze in Form traditioneller, schmuckloser Giebelbauten. Vermégen und Kunstsinn pré-
sentierten sie in kostbaren Inneneinrichtungen. Das 19./20. Jahrhundert griff zwar mit den Bauten der ETH und der
Universitdt massiv ins barocke Siedlungsbild ein, doch die erhaltenen Bauten lassen die barocke Bebauung noch
erahnen, beispielsweise das Ensemble des ,Neuberg" (Hirschengraben 56, 60) oder das ,Stockargut* (Kiinstler-
gasse 15). Das Doppelgiebelhaus Stockargut, vor dem sich ein terrassierter Garten mit Pavillon erstreckt, liess sich
der Handelsherr Joseph Orelli-Meyer von Knonau 1691-1693 bauen. Die zum Hirschengraben abfallenden gutsei-
genen Rebberge und Obstgarten sind heute tiberbaut.

DIE AUFWERTUNG DES LIMMATRAUMS IM 17. UND FRUHEN 18. JAHRHUNDERT

Mancher Besucher Ziirichs um 1600 diirfte sich Uber die altertiimliche Erscheinung der éffentlichen Bauten gewun-
dert haben, die im Zentrum der Stadt die Limmat saumten. Tatsdchlich standen die spatmittelalterlichen, teils aus
Holz errichteten Bauten des Rathauses, des Kornhauses und der Zunfthduser in merkwiirdigem Kontrast zu den
vielen in Stein erneuerten Wohnhdusern. Gut hundert Jahre spater prasentierte sich die Stadtsilhouette entlang der
Limmat um einiges moderner und ansehnlicher. Anstelle des baufdlligen hélzernen Kornhauses am Weinplatz war
ein hiibscher Platz entstanden, mit der Wiihre eine schone Uferpassage, und an beiden Ufern reihten sich stattliche
Neubauten der Obrigkeit und der Ziinfte.

Das neue Kornhaus

Mit Ausnahme des Schiitzen- und des Bauhauses hatte die Stadt im Jahrhundert nach der Reformation keine Neu-
bauten erstellt. Erst mit dem Kornhaus (1616-1619 erbaut), das bis 1897 an der Stelle des heutigen Wald-
mann-Denkmals am Stadthausquai stand, realisierte sie wieder ein grosseres Projekt. Verkehrstechnisch giinstig
gelegen und grossraumig, entsprach der Bau der neuen Kornpolitik, zur Preisregulierung Vorrdte anzulegen und
die Stadt als Getreideumschlagplatz zu etablieren. Zugleich verliehen die prominente Lage an der Einfahrt vom See
in die Stadt, das Bauvolumen, die Treppengiebel und die reiche Fassadenbemalung dem Kornhaus einen reprasen-
tativen Aspekt. Wie das Rathaus stand das Kornhaus in der Limmat tiber zwei parallelen Wasserdurchldufen, die der
Getreideanfuhr per Schiff dienten.

Das Rathaus

Wie die zwei mittelalterlichen Vorganger markiert der dritte Rathausbau (1694-1698, Limmatquai 55) eine wichtige
Etappe in der politischen Entwicklung der Stadt: Im Westfalischen Frieden 1648 hatte die Eidgenossenschaft die
formelle Reichsunabhdngigkeit erreicht, Ziirich war zu einer souverdnen Stadtrepublik geworden. Diesem Status
verlieh der aufgrund architekturtheoretischer Traktate sorgfdltig projektierte Neubau Ausdruck. Der allseitig freiste-
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hende, in die Limmat vorgebaute, mit sorgféltigem Steinquaderwerk verkleidete Palazzo wirkt zentrumsbildend.
Konzeptionell dicht und kohdrent 16sen die Architektur und die Bildprogramme den Anspruch eines Regierungsbaus
auf europdischem Niveau ein.

Freiheit und Souveranitdt der jungen Republik dominieren als Thema den Fassadenschmuck, der in der ziircheri-
schen Bautradition erstmalig und in diesem Reichtum einzigartig ist. In den prunkvoll ausgestatteten Reprdsentati-
onsrdumen und Ratssdlen gelangt vor allem das ,Gute Regiment* zur Darstellung, das Friede und Gerechtigkeit
garantiert.

Die Zunfthduser

Die Architektur des Rathauses setzte einen Massstab, der unter den Ziinften als Mittrdger des Staatswesens offen-
bar den Ehrgeiz nach einer prasentableren Erscheinung ihrer Hauser anstachelte. Die Zunft zur Zimmerleuten
(Limmatquai 40) machte 1708 den Anfang mit einem schénen, aber eher konventionellen Sichtquaderbau in zu-
rlickhaltenden Barockformen. Die Krdmerzunft zur Saffran, direkt gegentiber dem Rathaus (Limmatquai 54), hatte
bereits 1669/70 ihre Liegenschaft vergréssert und in Stein neu ausgefiihrt. Nicht Baufélligkeit oder Platzprobleme
waren demnach Anlass fiir den nochmaligen Neubau von 1719-1723, sondern die Absicht, der vornehmen Nach-
barschaft die Stirn zu bieten. Es ist bezeichnend, dass die Zunft fiir den préchtigen, mit Haustein verkleideten Bau
und dessen Ausstattung eine Reihe von Handwerkern verpflichtete, die am Rathaus tatig gewesen waren. Einen fir
Ziirich véllig unkonventionellen Akzent setzte das von einer Balustradenbriistung mit goldverzierten Pyramiden und
Vasen eingefasste Flachdach. Schon nach wenigen Jahren wurde es allerdings durch ein konventionelles Walmdach
ersetzt.

DAS «PALAIS»: EIN NEUER BAUTYP IM STADTBILD DES 18. JAHRHUNDERTS

Der Neubau fiir die Zunft zur Meisen

Der Bau des Zunfthauses zur Meise (1752-1757, Miinsterhof 20) anstelle des schmidschen Palais setzte architek-
tonisch neue Massstabe. Bauherrin war die Meisenzunft, mitbeteiligt an den Kosten und an der Planung die Physi-
kalische Gesellschaft als kiinftige Mieterin. Baumeister dieses fiir Ziircher Verhéltnisse spektakularen Baus war Da-
vid Morf. Er hatte sich seit den 1730er-Jahren vor allem im Dienst der Ziinfte verdient gemacht. Mit dem
»Meisen“-Palais realisierte er seinen ersten Neubau. An exponierter Lage wird erstmals in Ziirich ein ,Hotel entre
cour et jardin in der Tradition des franzésischen Schlossbaus realisiert, ein Bautyp, der ein aristokratisches Selbst-

Kornhaus von Sidosten. Feder-
zeichnung aus dem Regimentsbuch
von Gerold Escher, um 1700.
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verstandnis zum Ausdruck bringt und — als stédtebaulichen Gewinn — einen réumlichen Bezug zur Umgebung
schafft: Der hufeisenférmige Ehrenhof bezieht den Miinsterhof als Vorplatz ein, die Limmat ersetzt den Garten. Die
Balkone auf der ehemaligen Zunftetage — die ersten in Ziirich — vermitteln zwischen Aussen- und Innenraum.

Ein Privatpalais: Der ,,Rechberg*

Mit dem Neubau des ,Rechberg” (,Krone*) 1759-1770 iibernimmt eine private Bauherrschaft die ,moderne*
franzésische Dreifliigelanlage (Hirschengraben 40). Das Wohn- und Geschéftshaus des Textilfabrikantenpaars Hans
Kaspar und Anna Werdmiiller-Oeri setzte in der lockeren Bebauung des vorindustriellen Textilzentrums im Florhof-
quartier einen Akzent urbaner Eleganz. Das raumgreifende Konzept dieses Bautyps stiess hier auf ideale Voraus-
setzungen: Die riickseitige Hanglage zur Schanze liess sich fiir einen terrassierten Barockgarten nutzen, das Vor-
geldnde gegen den Hirschengraben als Vorfahrt, von der sich ein freier Blick auf die Schaufassade des Palais
ergab. Die Gesamtanlage, die Monumentalitdt und die architektonische Durchgestaltung des Baus sowie die herr-
schaftliche Ausstattung sprengten die Konventionen der biederen heimischen Wohnarchitektur — eine aristokra-
tische Gebérde hart an der Grenze der ,,convenance®, der standesgemassen Schicklichkeit.

Eine ,,beinahe fiirstliche Wohnung*‘: Das Waisenhaus

Schlechte Luft, mangelnde Hygiene und Bewegung gaben den Anstoss, den Waisen, die zusammen mit den Straf-
haftlingen im alten Oetenbachkloster untergebracht waren, eine bessere Unterkunft zu erstellen. Die Stadt liess im
ehemaligen Klosterbaumgarten 1765-1771 einen Bau errichten, der — luftig ber der Limmat gelegen — nicht nur
den gesundheitlichen und erzieherischen Anforderungen, sondern auch ihren Reprasentationsanspriichen ent-
sprach (Bahnhofquai 3). Es war seit dem Rathausbau das bedeutendste Gffentliche Bauvorhaben an ebenso expo-
nierter Lage. Das Projekt des Tessiner Architekten Gaetano Matteo Pisoni im Stil eines italienischen Palazzo er-
schien dennoch zu imposant und wurde etwas redimensioniert. Als ,,grosste Zierde der Stadt* und als fortschrittliche
fiirsorgerische Institution im Sinne der Aufkldrung stiess das Uber der Limmat thronende Waisenhaus bei Einheimi-
schen und Fremden auf Bewunderung. Das Gebaude bot Einrichtungen fiir die soziale Erziehung, den Schulunter-
richt und praktische Arbeiten. Gleichermassen funktional und reprdsentativ war auch die Gartenterrasse, die dem
Spiel im Freien diente, mit dem barocken Gartenparterre und den skulpturenbestiickten Brunnen aber auch einen
herrschaftlichen Aspekt besass. Die Einbindung in den grossstédtischen Amtshéuserkomplex Gustav Gulls 1911-
1914 hat der architektonischen Présenz des Baus keinen Abbruch getan, ihn jedoch seiner Ungebung beraubt.
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Landschaft in der Stadt

Mit dem wissenschaftlichen, dsthetischen und literarischen Interesse an der Natur zur Zeit der Aufkldrung wuchs
das Bestreben, die Natur auch in den Stadtraum einzubeziehen: Die Stadt liess Gffentliche Griinflachen anlegen, es
mehrten sich gestaltete Gérten bei Wohnhdusern. Die wohlhabenden Stadtbewohner holten sich Ideallandschaften
in Form bemalter Wandverkleidungen in die Innenrdume, den echten Landschaftsausblick ermdglichten gréssere
Fenster und Balkone. Der bis zur Eréffnung der Quaianlagen (1887) beliebteste Gffentliche Park war die Platzspitz-
promenade, die die Stadt nach 1780 ausserhalb der Schanzen, beim Zusammenfluss von Limmat und Sihl, nach
franzdsischem Vorbild anlegen liess. Die Promenade diente nicht nur der Erholung, sondern war vor allem Treff-
punkt der geistigen Elite und der galanten Gesellschaft Zirichs und wurde deshalb auch von Fremden gerne aufge-
sucht. Seit der Errichtung des Denkmals fiir den Idyllendichter und Maler Salomon Gessner 1793 avancierte der
Park als ,,Gessner‘s Promenade” zu einer der ersten Sehenswiirdigkeiten Zrichs. Er wurde mehrfach umgestaltet
und dem Zeitgeschmack angepasst, besonders fiir die Schweizerische Landesausstellung 1883, auf die der Musik-
pavillon zurlickgeht, und 1898 mit dem Bau des Landesmuseums. Erfiillte die Platzspitzpromenade eine wichtige
soziale Funktion — ,Sehen und gesehen werden® —, stieg man zum Genuss der Aussicht zur Hohen Promenade
empor, wo die 1784 gepflanzte Allee mit einer offenen Gartenlaube préchtige Ausblicke iiber den See, die Uferland-
schaften und das Alpenpanorama bot.

Platzspitzpromenade, 1890.
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VOM STADTSTAAT ZUR STADTGEMEINDE (1798 -1830)

Revolution und Restauration

Mit dem Einmarsch franzésischer Truppen ins Waadtland im Jahre 1798 brach die Alte Eidgenossenschaft
zusammen. An ihre Stelle trat die Helvetische Republik, ein Einheitsstaat nach den Prinzipien der Franzésischen
Revolution. Am 29. Marz 1798 nahm eine Versammlung im Grossmiinster die neue Verfassung an, ein Freiheitsbaum
auf dem Lindenhof signalisierte die neue Zeit. Knapp einen Monat spéter, am 26. April, besetzten die Franzosen
Ziirich. Im folgenden Jahr geriet die Stadt in den Strudel des zweiten Koalitionskrieges. Nach der ersten Schlacht von
Ziirich im Juni 1799 riickten die Osterreicher, spéter die verbiindeten Russen in die Stadt ein. Ende September
wurden sie in der zweiten Schlacht wieder von den Franzosen vertrieben.Schon bald versank die Helvetische
Republik in Chaos und Anarchie. 1803 diktierte Napoleon die Mediationsverfassung und setzte dabei auf die alten
Strukturen und die alten Geschlechter. Auch in Zirich etablierten sich wieder die ,ci-devants”, die alten Regenten.
Die Restauration, die 1803 einsetzte, wurde nach dem Ende Napoleons, 1815, noch einmal verstarkt. Nur noch
wenige Relikte erinnerten an die Versprechungen der Helvetik. So etwa war die Landschatft, die rund 95 Prozent der
Gesamtbevolkerung stellte und vor 1798 iiberhaupt keine politischen Rechte im Staat hatte, nach 1815 mit immerhin
79 von 212 Abgeordneten vertreten. Das einzige offentliche Gebdude von Bedeutung, das 1826 wahrend der
Restaurationszeit entstand, war bezeichnenderweise die Polizei-Hauptwache neben dem Rathaus, ein schlichter
klassizistischer Bau von Hans Caspar Escher (Limmatquai 61). Bereits 1806 hatte Escher in den Gebduden des
ehemaligen Barfiisserklosters das Casino erbaut (Hirschengraben 13), ein Versammlungsort der feinen Gesellschaft,
in dem vor allem Konzerte gegeben wurden. 1873/74 baute der Kanton das Casino zum Obergericht um.

Industrialisierung

Bedeutender aber war Hans Caspar Escher als Unternehmer. 1805 griindete er zusammen mit dem Bankier
Salomon Wyss eine mechanische Baumwollspinnerei. Dabei baute er mit einer Belegschaft, die er persénlich
ausgebildet hatte, die Maschinen selbst. Aus den mechanischen Werkstatten der Spinnerei entwickelte sich nach
1825 die Maschinenfabrik. 1860 wurde die Spinnerei aufgegeben, 1873 war Escher-Wyss mit tber 1300
Beschéftigten die grosste Maschinenfabrik der Schweiz. Zu den urspriinglichen Spinnmaschinen kamen Turbinen,
Pumpen, Dampfmaschinen und Schiffe sowie einige Lokomotiven. Die erste Fabrik wurde in der ,Neumihle* (beim
heutigen Central) eingerichtet. Die Schleifung der Schanzen in den 1830er-Jahren verschaffte dem wachsenden
Unternehmen etwas Luft; in der Folge entstand ein un-Ubersichtliches Konglomerat am Hang iiber der Limmat. Ab
1891 wurde die Fabrik sukzessive nach dem Industriegeldnde im Hard verlegt, in die leerstehenden Hallen zogen
voriibergehend andere Firmen ein.

LIBERALER AUFBRUCH (1831-1860)

Regeneration

Ende 1830 fegte die erstarkte liberale Opposition das alte Regiment hinweg. Am 20. Marz 1831 wurde die neue
republikanische Verfassung von der Bevolkerung mit grosser Mehrheit angenommen. Fir die Stadt bedeutete sie
das Ende ihrer Vorherrschaft. Ausseres Zeichen war die 1833 von der Landschaft durchgesetzte Schleifung der
barocken Festungsanlage. Davon (ibrig geblieben sind der Schanzengraben, die Hohe Promenade, das Bauschénzli
und das Katzbollwerk (Pelikanstrasse 40), auf dem 1838 ein botanischer Garten mit einem Gewéchshaus
eingerichtet wurde. Es dauerte noch Jahrzehnte, bis das Schanzenareal mit éffentlichen und privaten Gebduden
aufgefiillt war. Die zwei zentralen Aufgaben des neuen Kantons, die allgemeine Schulpflicht und die Verbesserung
der Verkehrsinfrastruktur, I6sten auch in der Stadt grosse Bauvorhaben und eine grundlegende Verdnderung des
Raumgefiiges aus. Zur Anfangsfinanzierung diente der ,Direktorialfonds®, in den seit dem 17. Jahrhundert die
Ertrdge aus dem Postregal geflossen waren und Uber den bisher die stddtischen Kaufleute verfiigt hatten. Im
LwLuriputsch” von 1839 stiirzten konservative Kréfte die allzu forsche liberale Regierung, aber nur fiir wenige Jahre.

Die Ziircher Liberalen spielten eine wichtige Rolle im Kampf um den neuen Bundesstaat, der mit der Verfassung von
1848 Wirklichkeit wurde. Mitten im reaktiondren Europa war der Unruheherd Schweiz Zufluchtsort fir progressive
Intellektuelle und Kiinstler, die nicht nur das kulturelle, sondern auch das politische Leben enorm bereicherten. In
Ziirich lebten unter anderen der Dichter Georg Biichner, der Komponist Richard Wagner, der Architekt Gottfried
Semper und eine ganze Reihe deutscher Professoren, die an der neu gegriindeten Universitét lehrten. Das
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Wachstum, das nach 1830 einsetzte, ldsst sich ablesen an der Zunahme der Bevélkerung. 1830 war sie noch gleich
gross wie 1798 (rund 10000 Einwohner), bis 1860 verdoppelte sie sich auf 19750 Personen.

Landstrassen und Posthof

Fir den Strassenbau gab der junge Kanton Zirich doppelt so viel Geld aus wie fiir das Erziehungswesen. So
genannte Kunststrassen waren die Voraussetzung fiir witterungsunabhangige und fahrplanmassige Postkurse, die
sprunghaft zunahmen. Die Stadt verlegte deshalb die Post von der engen und iiberlasteten Miinstergasse auf die
linke Seite der Limmat und liess beim ehemaligen ,Saumért” (heute Paradeplatz) durch Hans Conrad Stadler den
Posthof bauen. Am 31. Oktober 1838 fand die Erdffnung mit einem Galadiner im benachbarten, gleichzeitig
erbauten Hotel Baur statt (Bahnhofstrasse 28, Poststrasse 12). 1844 eréffnete Johannes Baur, ein Tourismuspionier
aus dem Vorarlberg, sein zweites Hotel ,Baur au Lac” (Talstrasse 1, Borsenstrasse 25-27). Das Haus am
Paradeplatz hiess fortan ,Baur en Ville* (heute Hotel Savoy). Als die Post 1873 ein neues Gebdude an der
Bahnhofstrasse bezog, bauten private Investoren anstelle des Posthofes den ,Zentralhof, Mietshduser fiir
gehobene Anspriiche (Fraumiinsterstrasse 21-29, Kappelerstrasse 14-16). Als direkte Verbindung von der
w»grossen Stadt* auf der rechten Limmatseite zum neuen Verkehrszentrum entstand der Durchbruch der Poststrasse
und die daran anschliessende Minsterbriicke. Entworfen hat sie in den Jahren 1835-1838 der Wiener Ingenieur
Aloys von Negrelli, der spéter auch beim Eisenbahnbau und beim Bau des Suezkanals eine wichtige Rolle spielte.
Die Minsterbriicke war, nach der Rathaus- oder Gemisebriicke, der zweite mit Fuhrwerken befahrbare
Limmatiibergang und der erste aus massivem Mauerwerk.

Hafen

Relativ spét, erst 1835, nahm das erste aus England importierte Dampfschiff seine Fahrten auf dem Ziirichsee auf.
1860 gab es sechs weitere Dampfer auf dem Ziirich- und Walensee, alle erbaut von Escher-Wyss. Die Dampfschifffahrt
diente dem fahrplanméssigen, kommerziellen Giiter- und Personenverkehr mit den bevélkerungsreichen
Seegemeinden und als Zubringer zu den Blindner Péssen. Ausflugsfahrten mit ,Salondampfern® gewannen erst
nach 1870 an Bedeutung. 1837-1840 baute die Stadt einen grossen Hafen, der sich vom Hechtplatz bis zur
heutigen Falkenstrasse erstreckte. Gleichzeitig entstand daneben ein neues Kornhaus. Die Abfolge der Kornhduser
markiert die Zentrumsverlagerungen. Das alte Kornhaus, ein prachtvoller Renaissancebau von 1662, stand an der
Limmat, im Schutz der Stadtbefestigung. An den ehemaligen Prachtbau erinnern nur noch zwei Bogendffnungen,
durch die die Schiffe einst einfuhren. Nach der Schleifung der Schanzen entstand der Neubau beim Hafen auf der
heutigen Sechseldutenwiese, dem nun wichtigsten Umschlagsplatz. 1860 liess die Stadt einen Neubau am Bahnhof
(beim heutigen Landesmuseum) errichten; das Kornhaus auf der Sechseldutenwiese wurde zur Tonhalle, einem

Ehemalige Fabrikhallen von Escher-
Wyss am Neumiihlequai, 1909.




Altstadt

Versammlungsort, in dem nicht nur Konzerte stattfanden, sondern auch Gemeindeversammlungen und grosse
Festveranstaltungen. So etwa feierten hier die Deutschen 1871 den Sieg tiber Frankreich mit einem ,,Kommers®.
Der handgreifliche Protest der Bevolkerung gegen diese Siegesfeier ging als ,,Tonhallekrawall* in die Geschichte
ein.

Limmatquai

Von den neuen Verkehrsknoten Posthof und Hafen gingen weitere Strassensanierungen aus. Mit einer Briicke tber
den Schanzengraben (1835) an der Stelle der abgebrochenen Wollishofer Pforte entstand erstmals eine direkte
Fahrstrasse vom Paradeplatz iiber den Bleicherweg nach der Enge. Umfangreicher waren die Veranderungen auf
der rechten Limmatseite. Bis ins 19. Jahrhundert waren hier die Hauser direkt ans Ufer gebaut, dhnlich wie heute
noch auf der andern Seite im Abschnitt zwischen Rathaus- und Rudolf-Brun-Briicke (Wiihre und Schipfe). Einzige
durchgehende Nord-Stid-Verkehrsachse war der enge Strassenzug von Niederdorfstrasse, Miinstergasse und
Oberdorfstrasse. Nur ein kurzes Strassenstiick an der Limmat, zwischen Rathaus und Rosengasse, hatte das Re-
staurationsregiment 1823-1825 gebaut. In den 1830er-Jahren verlangte der neue Hafen nach einem besseren
Zugang zur neu erstellten Miinsterbriicke. Dieses als ,,Sonnenquai* bezeichnete Strassenstiick wurde als ,,Rathaus-
quai“ bis zum Rathaus verlangert. Auch an dieser zentralen Lage entstanden Hotels. 1855-1859 liess die Stadt
endlich die Strecke von der Rosengasse bis zur Neumihle erstellen und nannte sie ,Limmatquai“. Die unterschied-
lichen Bezeichnungen weisen auf die etappenweise und lange Entstehungsgeschichte hin; seit 1933 heisst die
ganze Uferstrasse Limmatquai. Erst unter der Fiihrung des Baukollegiums wagte sich die Stadt in den 1860er-Jah-
ren an die kostspielige Sanierung der ,Metzgpassage” beim Rathaus. Dazu wurde das an die Hauptwache an-
schliessende, in der Limmat stehende Schlachthaus in die Walche verlegt. An seiner Stelle entstand die Fleischhalle,
in der die Metzger ihre Verkaufsstande aufschlugen. Das Café, das heute an dieser Stelle steht, nimmt die Formen
des ehemaligen Schlachthauses wieder auf (Limmatquai 61).

Asthetik im &ffentlichen Raum

Die Aufwertung des 6ffentlichen Raums war ein zentrales Anliegen der btirgerlichen Stadtregierung. Ordnung und
Reinlichkeit waren sowohl aus &sthetischen wie aus hygienischen Uberlegungen anzustreben. Fin ganzes Biindel
von Massnahmen verfolgte diesen Zweck: Seit 1836 sammelten stddtische Abfuhrwagen den Kehricht ein, die tra-
ditionellen Waschpldtze an der Limmat wurden aufgehoben, das Aufhangen von Wasche iiber dem ,Reichsboden*
verboten. Ebenso gehdrten zur Aufwertung des offentlichen Raums ,,Fusswege unmittelbar neben der Fahrbahn®,
also Trottoirs, die erstmals beim Bau der Miinsterbrticke erstellt wurden, die Gasbeleuchtung (ab 1855), die Kenn-
zeichnung der Strassen mit weisser Schrift auf blau emaillierten Schildern (1852) und die Einfiihrung von Haus-
nummern (1865). Auch die Buden und Bretterverschldge, die sich seit dem Mittelalter an die Fassaden der Kirchen
anlehnten, verschwanden allmahlich. Als Ersatz waren die sdulengeschmiickten Kaufhallen am Hechtplatz 7 ge-
dacht (1835).

Schule und Bildung

Der obligatorische Schulunterricht ,ftir Kinder aller Volksklassen® war ein zentrales Anliegen des liberalen Staates,
denn die vollstdndige Alphabetisierung war Voraussetzung fiir das Funktionieren der Demokratie und das Gedeihen
der industriellen Produktionsweise. Der hervorragende Stellenwert der Bildung drtickt sich in den meist aufwén-
digen Schulhdusern aus, die nicht in erster Linie als ,kindgerechte” Bauten konzipiert sind, sondern als reprdsen-
tative Bauten zum Ruhm des republikanischen Staates. Ein hervorragendes, wenn auch stilistisch untypisches Bei-
spiel ist das Madchenschulhaus beim Grossminster (1849) von Gustav Albert Wegmann, ein machtiger,
dreigeschossiger Kubus, der mit seinen Blendbogen, Lisenen und Rundbogenfenstern Elemente des Grossmiinsters
tibernimmt. Die Alte Kantonsschule mit den beiden Abteilungen klassisches Gymnasium und mathematisch-naturwis-
senschaftliche Industrieschule bereitete auf eine akademische Laufbahn vor. Im Streit um den Standort setzte sich
Ziirich gegen Winterthur durch . 1842 wurde das Gebdude von Gustav Albert Wegmann auf dem Schanzenareal
eréffnet. Kronender Abschluss des staatlichen Bildungswesens war die Griindung der Universitat im Jahre 1833. Sie
fand vorerst in der ehemaligen Fraumiinsterabtei, dann im , Hinteramt* (Augustinergasse) Unterkunft. 1864 bezog
sie den Stidfliigel des neu erbauten Polytechnikums.

1848 hatte Ziirich den Wettbewerb um den Bundessitz an Bern verloren, wurde daftir aber mit der ,,polytechnischen

Schule® entschadigt (Ramistrasse 101). Zum ersten Architektur-Professor an der 1854 gegriindeten Institution
wurde Gottfried Semper berufen. 1859-1864 erbaute Staatsbauinspektor Johann Caspar Wolff nach den Planen von
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Semper das Polytechnikum auf ehemaligem Schanzenareal. Die Westfassade des Neurenaissance-Palastes préagte
das Stadtbild. Die heute dominierende Kuppel entstand wahrend des umfassenden Umbaus durch Gustav Gull in den
Jahren 1915-1924.

Das System Escher

System Escher nannten bereits die Zeitgenossen die enge Verflechtung von Politik und Wirtschaft, wie sie von Alfred
Escher, Spross einer reichen Kaufmannsfamilie aus der Enge, virtuos gehandhabt und autoritdr kontrolliert wurde.
Brennender Ehrgeiz, strenge Selbstdisziplin und eine ungeheure Schaffenskraft fiihrten ihn rasch die Karriereleiter
empor: 1844 Grossrat, 1848 Regierungsrat und ,Amtsbiirgermeister” (Prasident des Regierungsrates), 1849, im
Alter von 30 Jahren, Président des Nationalrates, 1853 Griinder der Nationalbahn, 1856 Griinder der Kreditanstalt.
Gegen die ,,Glinstlings- und Interessenherrschaft” erhob sich die demokratische Opposition, die ihren Schwerpunkt
nicht zufélligerweise in Winterthur hatte. Winterthur sah sich gegeniiber der alten Rivalin Zirich immer wieder be-
nachteiligt. 1869 setzte die demokratische Bewegung eine neue Kantonsverfassung mit mehr Volksrechten (Initia-
tive und Referendum) durch. Auch nachdem Escher nicht mehr im politischen Zentrum stand, blieb sein Einfluss
gross. Er war massgeblich beteiligt am Bau der Gotthardbahn, als deren Direktionsprasident er bis 1878 wirkte. Die
Eréffnung der Gotthardbahn, 1882, machte Ziirich endgiiltig zum Zentrum des schweizerischen Eisenbahnnetzes
und wurde im folgenden Jahr mit der grossen Landesausstellung auf dem Platzspitz gefeiert. 1889 entstand das
Denkmal von Richard Kissling fiir den 1882 verstorbenen Escher (Bahnhofplatz). Escher hat sich aber auch um
Kultur und Bildung Verdienste geschaffen. Als Erziehungsrat und Erziehungsdirektor férderte er das kantonale
Bildungswesen. hm war in erster Linie zu verdanken, dass das eidgendssische Polytechnikum (heute ETH) nach
Ziirich kam. Eschers Wirken hat sich fest ins Stadtbild eingeschrieben. ,Seine* Bauten definieren drei strategische
Orte der Stadt: Der Bahnhof als neues Zentrum , das Polytechnikum (Ramistrasse 101) hoch tber der Stadt und
die Kreditanstalt (heute Credit Suisse) am Paradeplatz 8 als Brennpunkt der Finanzwelt.

DER UMBAU DER STADT (1860-1893)

Die Stadt der Ingenieure

Der in den 1830er-Jahren begonnene Umbau der Stadt erfahrt 30 Jahre spéter neuen Schwung und eine grossere
Dimension. Ausdruck dafiir ist das Baukollegium, ein von der Gemeindeordnung von 1859 vorgesehenes, bera-
tendes Gremium aus Privatleuten und Behdrdenvertretern. 1860 wahlte es den damals erst 27-jahrigen Arnold
Biirkli zum Stadtingenieur. Der Stadtingenieur, eine neu geschaffene Schliisselfunktion, symbolisiert den Paradig-

Kaufhallen am Hechtplatz, 1945.
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Rémistrasse 101 um 1880.
Polytechnikum (1859 - 64).

Altstadt

menwechsel: Die Probleme der rasch wachsenden Stadt sollten mit technischen Mitteln geldst werden. Fassbar wird
der neue Geist auch an der Kritik, die der Sekretdr des Baukollegiums, Conrad Escher, an den bisherigen Entschei-
dungstrdgern dusserte. Der ,,Bauherr” (fiir das Bauwesen verantwortliche Stadtrat) Leonhard Ziegler hétte ftir
Neuerungen und namentlich gréssere Unternehmungen weder Sinn noch Verstandnis“ gehabt, und der Stadtbau-
meister Kaspar Ulrich sei zwar ein tlichtiger Beamter gewesen, hétte aber nicht ,die Bildung eines Technikers im
neueren Sinn“ besessen. Neben der Verkehrs- und Stadtplanung gehérte der Bau der Kanalisation zu Biirklis
wichtigsten Aufgaben. Die Typhus- und Choleraepidemien in den Jahren 1865-1867, die man mit Staundsse und
verseuchtem Boden in Verbindung brachte, mahnten zur Dringlichkeit. 1867 gab es 10 km Abzugskandle, 1873
bereits 80 km, 1900 dann 182 km. Auch die 1868 beschlossene Einfiihrung der zentralen Wasserversorgung galt
als wesentliches Element der Seuchenpravention, bedingte aber ihrerseits eine ausgebaute Kanalisation und wei-
tere grosse Infrastrukturbauten, u. a. eine Filteranlage in der Limmat zur Entnahme von Wasser und ein Pumpwerk
im Letten (1875-1878). 1871 waren bereits 902 von 1408 Wohnh&usern des heutigen Kreis 1 angeschlossen.
1865 befasste sich Biirkli in einem Bericht mit der Wiinschbarkeit von Strassenbahnen; es dauerte allerdings noch
fast zwanzig Jahre, bis das ,,Rdsslitram” 1882 seinen Betrieb aufnahm.

Bahnhofquartier und Bahnhofstrasse

1847 war der erste Bahnhof beim Platzspitz, jenseits des Schanzengrabens errichtet worden. Pldne, die Linie bis
an den See weiterzuziehen und beim Paradeplatz den definitiven Bahnhof zu bauen, zerschlugen sich. Solange die
Eisenbahn sich auf die Strecke Ziirich-Baden beschrankte, war der damals abgelegene Standort kaum von Nachteil.
Erst 1854 begann der Aufbau eines eigentlichen Eisenbahnnetzes, bereits acht Jahre spater waren samtliche
Stadte nordlich der Alpen untereinander und mit den ausléndischen Netzen verbunden. Damit entwickelte sich die
Eisenbahn zum wichtigsten Verkehrstrdger, und die Lage des Bahnhofs im ,,abgelegensten Winkel der Stadt”, den
man nur auf Umwegen erreichen konnte, wurde zum Problem. Zuoberst auf der Prioritdtenliste des Baukollegiums
stand deshalb die Erschliessung des Bahnhofquartiers mit einer Briicke nach der rechten Limmatseite und einer
breiten Strasse nach dem Paradeplatz und See. Dem Bau der Bahnhofbriicke (1861-1863) stand die Einmiindung
des Schanzengrabens in die Limmat im Wege. Er wurde deshalb in die Sihl geleitet und in seinem unteren Teil
aufgeschiittet.

Die Bahnhofstrasse entstand 1863-1864 als 24 Meter breiter, lindenbestandener Boulevard tiber dem
zugeschiitteten ,Fré-schengraben”, in den ein grosser Sammelkanal fiir die Kanalisation gelegt worden war. Das
Rennwegbollwerk, das méchtigste noch verbleibende Monument der mittelalterlichen Stadtbefestigung, fiel der
Spitzhacke zum Opfer. 1864 erliess die Stadt ein ,Baureglement fiir das neue Stadtquartier beim Bahnhof und die
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Bahnhoftbriicke, 1880.
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Bauten an der Bahnhofstrasse”. Vorgeschrieben war der Bau reprasentativer fiinfgeschossiger Blockrandbauten.
Ab 1867 entstanden Hotels, Wohn- und Geschéftshduser auf diesem ehemaligen Schanzengeldnde zwischen Sihl,
Limmat, Bahnhofplatz und Sihlkanal (heute Uraniastrasse).

Der See: Vom Wirtschafts- zum Erholungsraum

Von alters her war der See in erster Linie Wirtschaftsraum. An flachen Ufern liessen sich bevorzugt Bauunternehmer,
Zimmerleute und Steinmetze nieder, da sich hierher schweres Baumaterial leicht transportieren liess. So auch im
mittelalterlichen Kratzquartier stdlich des Frauminsterklosters zwischen Limmat, See und der heutigen
Bahnhofstrasse. Im 18. Jahrhundert entdecken Dichter und Gelehrte die Natur als Gegenkraft zur zivilisationsmiiden
Gesellschaft des Rokoko. Im gleichen Jahr, da Rousseaus preisgekrénte Schrift ,Discours sur les sciences et les
arts* (1750) erschien, verdffentlichte der junge Dichter Friedrich Gottlieb Klopstock seine ,,Ode an den Ziirichsee".
Erst allmdhlich aber setzte sich im 19. Jahrhundert die Umgestaltung der Seeufer zum Erholungsraum durch. 1803
zog die Stadtverwaltung in das ehemalige Bauhaus im Kratz ein. 1844 eréffnete Johannes Baur sein Hotel ,,Baur au
Lac*, 1849 entstand die Stadthausanlage auf Aufschiittungsgebiet, das vor allem aus dem Material des
Schanzenabbruchs stammte. 1863 gab der Kanton als Eigentlimer des Sees den flachen, morastigen Uferstreifen
frei. Die Nordostbahn nutzte diesen Umstand, um die geplante Linie auf der rechten Seeseite unmittelbar entlang
des Ufers rund um das untere Seeende nach dem Bahnhof Enge zu projektieren. 1873 erhob sich dagegen massive
Opposition. Die Eisenbahngesellschaft verpflichtete sich dazu, mit finanzieller Unterstitzung der Gemeinden die
Linie unterirdisch nach dem Letten und zum Hauptbahnhof zu fiihren. Wegen der grossen Wirtschaftskrise in der
zweiten Halfte der 1870er-Jahre wurde diese allerdings erst 1894 fertiggestellt. Der erfolgreiche Widerstand gegen
die Eisenbahnpldne gab den Anstoss, den lange aufgeschobenen Umbau der Stadt am See mit verschiedenen,
aufeinander bezogenen Projekten voranzutreiben.

Kratzquartier und obere Bahnhofstrasse

Gegen die Weiterfiihrung der Bahnhofstrasse vom Paradeplatz zum See straubten sich Konservative, weil sie den
Abbruch des Kratzturms und des ,Baugartens” bedingte, einer kleinen Erhebung mit einem idyllischen Gartenre-
staurant. Sie konnten sich aber nicht durchsetzen. 1876 beschloss die Gemeindeversammlung, den Baugarten zu
opfern. 1877-1880 entstand die obere Bahnhofstrasse, gleichzeitig begann die Umgestaltung des Kratzquartiers.
An die Stelle der ,unordentlichen” mittelalterlichen Nutzungsvielfalt, die unter den Puristen der damaligen Verant-
wortlichen schon Idngst ein Dorn im Auge war, trat ein rechtwinkliges Strassenraster zwischen Fraumtinster und
Stadthausanlage, Bahnhofstrasse und Stadthausquai. Prestigebauten begannen die teure Bahnhofstrasse zu séu-
men. Um 1870 kostete am Paradeplatz der Quadratmeter schon gegen 300 Franken —im Vergleich dazu verdiente
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zum Beispiel ein Maurer drei Franken am Tag. Begehrt war der Standort bei Finanzinstituten. Bereits 1873 liess
sich hier die Bank in Ziirich nieder (Bahnhofstrasse 36, St. Peterstrasse 12), darauf 1875 die Bank Leu (Bahnhof-
strasse 44) sowie die Borse (Bahnhofstrasse 3, 1877-1880). Den architektonischen Hohepunkt setzte die Kre-
ditanstalt, deren Neubau Friedrich Wanner 1873-1877 am Paradeplatz errichtete (Paradeplatz 8). Die Bahnhof-
strasse war aber auch eine erstklassige Wohnadresse. Neben dem Zentralhof (ehemals Posthof) entstand
1878-1888 der Kappelerhof, ebenfalls Mietshduser im Blockrandbau fiir gehobene Anspriiche (Bahnhofstrasse
12-16).

Quaianlagen

1872 bildeten Vertreter der betroffenen Gemeinden Ziirich, Enge und Riesbach die ,Seequaikommission”, welche
Projekte ausarbeiten liess. 1881 beschlossen die Stimmberechtigten die Ausfiihrung des Werks. 1882 begannen
die Arbeiten unter der Leitung von Arnold Birkli, der als Stadtingenieur demissioniert hatte, um diese Arbeit
auszufiihren. Im Juli 1887 fand die Einweihung der Quaianlagen mit einem grossen Volksfest statt. Bereits Ende
1884 war die Quaibricke erdffnet worden.

Verkehrsknoten Bellevue

Die Ouaibriicke verschloss den Zugang zum Limmattrichter; die Dampfschiffe, die zu Ausflugsbooten geworden
waren, legen seither nicht mehr an der Schifflande, sondern bei der Stadthausanlage an; der alte Hafen bei der
Sechseldutenwiese wurde beim Bau der Ouaianlagen zugeschiittet. An seine Stelle trat eine weitldufige Platzanlage,
die bis heute in der Abfolge von Bellevue-, Sechselduten-, Theater- und Stadelhoferplatz nur vage definiert ist. Zwar
fehlte es nicht an grossartigen und prunkvollen Projekten an dieser stadtebaulich empfindlichen Stelle, doch
zerschlugen sich alle. Der rechtsufrige Briickenkopf der Ouaibriicke, nach dem 1858 erbauten Hotel Bellevue
benannt, entwickelte sich zum wichtigen Verkehrsknoten am Siidende der alten Stadt, der immer wieder den
wachsenden und sich dndernden Verhaltnissen angepasst werden musste.

Die Vollendung der Ziircher ,,Ringstrasse*

Das 1881 vom Architekten Heinrich Ernst entwickelte ,,Ramistrasse-Unternehmen® sah eine Verbreiterung der vom
Heimplatz steil abfallenden und im unteren Teil engen ,,Ramischlucht” zum Bellevue vor. Mit diesem Bau fand die
Ziircher ,Ringstrasse” auf dem ehemaligen Schanzenareal am See den Anschluss an das (bergeordnete
Strassennetz und eine reprasentative Gestaltung durch den Komplex von Wohn- und Geschaftshdusern zwischen
Waldmannstrasse und oberem Hirschengraben, den Heinrich Ernst 1885-1888 baute (Rémistrasse 23-39). Noch
spater wurde die Ringstrasse an ihrem nérdlichen Ende geschlossen. Erst die 1896 erbaute Weinbergstrasse stellte
eine befahrbare Verbindung zwischen Leonhardstrasse und Central her. Das Central, Pendant zum Bellevue auch
darin, dass der Name von einem benachbarten Hotel stammt, wurde mit dem Bau des Limmatquais (1859) und der
Bahnhofbriicke (1864) zum wichtigen Verkehrsknoten, der mit der Weinbergstrasse noch an Bedeutung gewann.
Seit der Eréffnung des Neumiihlequais (1912) miinden sieben Strassen auf den engen Platz.

BELLE EPOQUE (1893-1914)

Spathistorismus

Die Eingemeindung von 1893 fiel in eine Periode optimistischer Hochkonjunktur und weckte grosse Erwartungen in
die Zukunft. Politk und Behdrden stellten sich auf den grésseren Massstab der Stadt ein, Bauprojekte in
ungewohntem Massstab verdnderten in wenigen Jahren die Topografie des Stadtzentrums. Die hochgemute
Stimmung der Belle Epoque fand ihren Ausdruck im dekorationsfreudigen Stil des Spéthistorismus. Die Haufung von
baulichem Schmuck wie Sdulen, Pilaster, geschwungenen Balkonen und schweren Fensterverdachungen, Kuppeln
und Tirmchen brachte nicht nur das wirtschaftliche Selbstbewusstsein der Nutzer zum Ausdruck, sondern ebenso
den kommerziellen Konkurrenzkampf der Ersteller, oft Baufirmen oder private Spekulanten. Die letzte Bauliicke am
Bahnhofplatz besetzten 1892-1895 der Architekt Adolf Asper und die Bauunternehmung Baur mit dem Haus ,,Du
Nord* (Bahnhofplatz 1), einem Wohn- und Geschéftshaus fiir hochste Anspriiche. Die zwei rustizierten
Sockelgeschosse dienen geschéftlichen Nutzungen. Karyatiden tragen das Gurtgesims, (ber dem die mit
Kolossalpilastern ausgezeichneten Wohngeschosse aufsteigen. Die Risalite endeten urspriinglich in kecken
Tiirmchen, die Ecken zum Platz sind turmartig gerundet. Im Umfeld der Bahnhofstrasse entstanden um 1893
bereits die ersten Geschaftshduser, die nur Laden und Biiros, aber keine Wohnungen enthielten: So das Haus
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Die Bahnhofshalle des HB Ziirich
wahrend dem Bau 1870.
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»Metropol“. Der grossstadtische Architekt Heinrich Ernst erbaute 1893 dieses Biirohaus (Bérsenstrasse 10) nach
amerikanischem Muster als Stahlskelett-Konstruktion mit tragenden Pfeilern und vorgehangter Glasfassade, deren
erkerartige Ausbuchtungen einerseits Licht in die Tiefe der Biiros bringen, anderseits der Fassade einen barocken
Schwung verleihen, der sich in der lppigen Dekoration der Dachzone fortsetzt.

Moderne Verwaltungsbauten

Die Behdrden der eingemeindeten Stadt Ziirich ibernahmen im Sinn einer modernen Leistungsverwaltung auch
neue Gffentliche Aufgaben wie die Modernisierung der Schule, eine aktive Gesundheits- und Sozialpolitik, die
Stadtplanung fiir den erweiterten Raum der Stadt und die Fihrung der industriellen Betriebe (Gaswerk,
Wasserversorgung, Abwasseranlagen). Das erforderte eine wesentlich vergrésserte, professionalisierte Verwaltung,
die entsprechenden Raum benétigte. Das 1898-1901 von Gustav Gull erbaute Stadthaus (Stadthausquai 17), ein
moderner Verwaltungsbau in den Architekturformen altdeutscher Gotik und Renaissance, war dazu ein erster
Schritt. Die Suche nach einem neuen, noch reprasentativeren Verwaltungszentrum konzentrierte sich bald auf den
Hiigel des Oetenbachklosters am nérdlichen Fuss des Lindenhofs. Die Planung der stddtischen Amtshduser durch
Gustav Gull, der 1895-1900 als ,,planender zweiter Stadtbaumeister wirkte, war mit einem tief greifenden Umbau
der Innenstadt verbunden, mit einer neuen Verkehrsachse quer durch die Altstadt. 1901 wurde der alte Sihlkanal
zugeschiittet, seinem gekriimmten Lauf folgen die Urania- und Sihlstrasse bis zum Werdmiihle- und Beatenplatz.
1904 und 1905 gruben sich Bagger durch den Morénenhiigel des ehemaligen Oetenbachklosters, 1913 erfolgten
der Briickenschlag der Rudolf-Brun-Briicke und der Durchbruch der Miihlegasse ins Hdusergewirr der rechtsufrigen
Altstadt. Die geschwungenen Strassenlinien und die Folge geschlossener Platze waren die erste und wichtigste
Verwirklichung des romantisch gestimmten ,kiinstlerischen Stadtebaus“ nach Camillo Sitte in Ziirich. Die 1902 bis
1914 erbauten Amtshauser bilden zusammen mit der benachbarten, ebenfalls von Gustav Gull erbauten ,Urania“
die Krénung der neuen Stadtanlage. Die Realisierung des geplanten Hohepunkts in einem gewaltigen, rittlings tiber
der Uraniastrasse projektierten Stadthaus konnte vor dem Ersten Weltkrieg nicht begonnen werden, was das Ende
dieses Vorhabens bedeutete.

Kulturbauten

Im 19. Jahrhundert entwickelte sich das Gebiet zwischen Heimplatz und Bellevue zum Zentrum der biirgerlichen
Kultur. Den Anfang hatte schon 1806 das von der Assemblee Gesellschaft erbaute Casino (Hirschengraben 13)
gemacht. 1834 &ffnete das unmittelbar daneben gelegene , Aktientheater in der ehemaligen Barfiisserkirche seine
Pforten. Kultureller Hohepunkt war wohl die Urauffiihrung am 24. April 1852 von Richard Wagners Oper ,,Der flie-
gende Holldnder” unter der Leitung des Komponisten. An Silvester 1889 brannte die alte Kirche nieder. Fir den
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Neubau eines Theatergebdudes stellte die Stadt den Bauplatz unentgeltlich zur Verfiigung und versprach 200°000
Franken an den zwei Millionen teuren Neubau; die verbleibende Finanzierung brachten Promotoren und Aktiondre
der Theatergesellschaft, Leute aus dem gehobenen Biirgertum, mit privaten Mitteln auf. Mit dem Bau betraute man
die beriihmten Wiener Architekten Fellner und Helmer, welche von Hamburg bis Odessa Theater bauten. Diese
konnten ein urspriinglich fiir Krakau vorgesehenes, aber nicht realisiertes Projekt aus der Schublade ziehen. Weni-
ger als zwei Jahre nach dem Brand fand am 30. September 1891 die feierliche Einweihung des neuen Stadttheaters
statt (heute Opernhaus, Theaterplatz 1). In den folgenden Jahren (1893-1896) bauten Fellner und Helmer auch
die Tonhalle an der Claridenstrasse 7 auf einem Grundstlick, das zwar in Luftlinie nur 500 Meter vom Stadttheater
entfernt, aber jenseits des Schanzengrabens und damit nicht mehr auf dem Gebiet der Altstadt liegt. Wahrend das
Stadttheater mit seiner siebenachsigen Schaufassade dem Neubarock verpflichtet ist, war die Tonhalle dem dama-
ligen Pariser Trocadero nachempfunden. Die bis dahin bestehende Tonhalle auf der Sechseldutenwiese wurde 1896
abgebrochen. Ebenfalls knapp jenseits der Altstadtgrenze, doch mit seiner Hauptfassade dieser zugewandt, liegt
das Schauspielhaus (Ramistrasse 32-36). 1884 eréffnete der Wirt und Bierbrauer Heinrich Hiirlimann als Annex zu
seinem Restaurant Pfauen das Floratheater. 1889 wich der Komplex dem heute noch bestehenden Hauserblock. Die
Arealiiberbauung der Architekten Chiodera und Tschudy umfasste neben dem Restaurant und Hotel Pfauen auch
Ladenlokale und Geschéftsraumlichkeiten. Ein (iber zwei Stockwerke laufender grosser Torbogen im Mittelrisalit der
Hauptfassade fiihrte in den Zuschauerraum des ,Volkstheaters zum Pfauen®. Neben Schwénken, Operetten und
andern leicht anrtichigen Darbietungen wurden auch gesellschaftskritische Stiicke von Ibsen und Hauptmann gege-
ben. Beides passte dem etablierten Biirgertum nicht. In der kurzen, aber heftigen Wirtschaftskrise von 1900/1901
musste der Pfauen schliessen. Auch das Stadttheater geriet in finanzielle Néte, konnte sich aber mit Unterstiitzung
der Stadt retten. Ab 1902 bespielte die Theater-Aktiengesellschaft unter der Ara Reucker auch den Pfauen, der ab
1926 unter einem neuen Besitzer und Leiter in ,Schauspielhaus” umbenannt wurde. Zum Ruin des Pfauentheaters
von 1901 mag auch die Konkurrenz mit dem eleganteren ,Corso” beigetragen haben (Theaterstrasse 10), einem
1900 erdffneten Varietétheater mit Restaurant, Tanzdiele und anderen Gesellschaftsraumen. Die Fassade, eine von
Rokokoelementen umspielte Glasfront, wies auf das lockere und frivole Treiben im Innern hin. Das Konstruktions-
prinzip, ein Stahlskelettbau, hatten die Architekten Stadler und Usteri kurz zuvor am Warenhaus Jelmoli erfolgreich
erprobt. 1813 hatte die ,Zlircher Kiinstlergesellschaft” das ,Kiinstlergletli erworben, das 100 Jahre spater dem
Neubau der Universitdt weichen musste. 1895 eréffnete die Konkurrenzgesellschaft ,Kiinstlerhaus Zirich“ eine
bescheidene Galerie an der Ecke Talgasse/Borsenstrasse. Ein Jahr spéter fusionierten die beiden Vereine zur ,Ziir-
cher Kunstgesellschaft”, die den Bau des Kunstmuseums (Heimplatz 1) an die Hand nahm. Eine finanzielle Beteili-
gung der Stadt nahm erst im zweiten Anlauf 1906 die Hiirde bei der Stimmbevélkerung. 1907-1910 gelangte das
Projekt von Karl Moser zur Ausfiihrung. Einer um die Jahrhundertwende neuen Architekturauffassung entsprechend
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wirkt der Bau durch seine Massengliederung: Dem machtigen Kubus des Haupttrakts ist eine tempelartige Ein-
gangshalle vorgelagert, der niedrigere Quertrakt mit abgeschrdgten Ecken fasst die Einmiindung zur Ramistrasse.
Die Jahrzehnte dauernde Gestaltung des Heimplatzes fand damit ihren vorldufigen Abschluss (1836 Rémistrasse
und Zeltweg, 1871/1872 Hottingerstrasse, 1875 Heim-strasse, 1883 Denkmal fiir Ignaz Heim, 1888-89 Pfauen-
komplex, 1880 und 1901 Kantonsschul-Turnhallen). Neben der ,Kulturmeile in der Nachbarschaft der wohlha-
benderen Quartiere am See und am Hang des Zirichberges entwickelte sich ein zweites Zentrum des Kultur- und
Vergniigungsbetriebs beim Bahnhof, dem Ort der besten Erreichbarkeit: das Landesmuseum (Museumstrasse 2)
und die neuartigen Lichtspieltheater. Die Auseinandersetzung um das Landesmuseum, fiir das sich mehrere Stédte
bewarben, gewann schliesslich Ziirich. 1892-1898 erbaute Gustav Gull hinter dem Bahnhof ein historistisches
Marchenschloss, dessen Stilpluralismus zwischen Gotik und Renaissance auf das vielfaltige Ausstellungsgut ver-
weist. Im Ostfliigel fand die Zircher Kunstgewerbeschule samt Museum Aufnahme. Ferdinand Hodlers Entwurf zum
Fresko ,Riickzug von Marignano* [3ste 1897 beim konservativen Biirgertum einen Kunstskandal aus. Denn Hodler
wich von der géngigen Art und Weise ab, wie die ,heldenhaften Eidgenossen” bis anhin dargestellt worden waren.
Seit 1895 ist das Medium Film technisch ausgereift. Filme wurden vorerst aber lediglich an Jahrmarkten, Messen
und in Varietés — unter anderem auch im Corso — vorgefiihrt. Die ersten permanenten Kinos nahmen 1907 in der
Nahe des Hauptbahnhofs ihren Betrieb auf. Es waren meist kurzlebige, behelfsmassig eingerichtete Spielstétten in
ehemaligen Ladenlokalen. Der wichtigste Pionier war Jean Speck. Er griindete nach seinem ersten ,Kinemato-
graphentheater”, das von 1907-1911 existierte, vier weitere Kinos, so auch 1913 das ,,Orient” im Haus ,,Du Pont",
das mit seinen 700 Pldtzen der erste Uppig ausgestattete Filmpalast war (Bahnhofquai 7).

Entwicklungsgebiet Walche

Mit dem Auszug der Firma Escher-Wyss nach 1890 entstand an der Walche die erste grosse Industriebrache der
Stadt. In die alten Anlagen mieteten sich Zwischennutzer ein. Das Schlachthaus der Stadt blieb mitten im Konglomerat
des ehemaligen Industriekomplexes bestehen. In einer Skizze von 1900 legte Gustav Gull bereits alle wesentlichen
Elemente fiir den Wandel fest. Die Walchestrasse als zentrale Erschliessungsachse und Verbindung zwischen einer
neuen Limmatbriicke und der Stampfenbachstrasse wird begrenzt von zwei gleichen, in Bezug zur Strassenachse
gegeneinander versetzten Pldtzen. Die geschwungene Linienfiihrung entspricht jedoch nicht den Vorstellungen des
Verkehrsingenieurs, sondern verweist auf das neue Paradigma des Stadtebaus ,nach seinen kiinstlerischen
Grundsétzen“ von Camillo Sitte (1889). Dabei spielen allseitig geschlossene Plétze als Auffangbecken des Blicks
und des Verkehrsflusses eine wichtige Rolle. 1910-1912 entstand auf dem Areal der ehemaligen Maschinenfabrik
das Kaspar-Escher-Haus (Neumtihlequai 8-12), ein imposantes Handels- und Geschaftshaus. Seit 1920 ist es Teil
der kantonalen Verwaltung. Ebenfalls 1910-1912 bauten die Gebriider Pfister und die Ingenieurfirma Locher die
Walchebriicke mit einem Briickenhduschen am Eingang zum Platzspitz. 1915 liess die Stadt den Schlachthof
abbrechen, nachdem sie den Betrieb 1909 in den Neubau in Aussersihl verlegt hatte. Erst in der Zwischenkriegszeit
liess der Kanton die grossen Verwaltungsbauten errichten, die heute die Walchestrasse saumen.

Erneuerung aus der Tradition

Sorglos war um die Jahrhundertwende der Umgang mit den Bauten aus der Vergangenheit. Die Architekten, geschult
in der Anwendung historischer Stile, zweifelten nicht an ihrer Fahigkeit, das Alte zu verbessern oder durch
Neuschopfungen zu Ubertreffen. Dem Neubau des Stadthauses musste 1897 die historische Fraumiinsterabtei
ebenso weichen wie der mdchtige, den Flussraum beherrschende Bau des alten Kornhauses. Die Reste des
romanischen Fraumiinsterkreuzgangs inszenierte Gustav Gull neu als Wandelhalle, 1901 bis 1911 baute er das
Fraumiinster tiefgreifend um: Er gab ihm eine neue Westfassade, erhéhte das Langhaus und versah es mit neuen
Masswerkfenstern. Von Gustav Gull stammen auch die Plane zum 1900 erbauten Glockenturm der Predigerkirche.
Im friihen 20. Jahrhundert formierte sich eine wachsende Opposition gegen die Modernisierung der Stadt mit
wgesichtslosen Spekulationsbauten im internationalen Stil des Historismus. Junge Architekten und konservative
Biirger schlossen sich 1905 im Heimatschutz, 1908 im Bund der Schweizer Architekten (BSA) zusammen. Sie
forderten eine Erneuerung der modernen Baukunst aus regionaler Stiltradition und handwerklicher Qualitdt. Aus
dieser Bewegung heraus entstand vor dem Ersten Weltkrieg der in Zirich sehr bedeutende Heimatstil: Er pragte die
Architektur neuer Geschdftshduser und entscharfte mit seinen populdren Formen die Opposition gegen neue
Bauvorhaben. Ein wichtiges Beispiel der neuen Architekturrichtung sind die Denzlerhduser am Bellevue (Rémistrasse
3-7),1910 von den jungen Architekten Bischoff & Weideli erbaut. Die méchtige Hausergruppe wirkt, unter Verzicht
auf das historistische Formenvokabular, nur durch die Gliederung ihrer Volumen. Die ornamentlosen, rauen Stein-
und Putzfldchen sind von kiinstlerisch bearbeiteten Fensterleibungen und reliefgeschmiickten Erkern unterbrochen.
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Das Café Odeon im Erdgeschoss machte nicht nur als kunstgewerbliche Meisterleistung Geschichte, sondern
jahrzehntelang auch als Treffpunkt der Literaten, Kiinstlerinnen und freien Geister.

Architektur als Gesamtkunstwerk

Die enge Verbindung von Architektur, Kunsthandwerk und kiinstlerischem Schmuck zum Gesamtkunstwerk war
Programm der neuen Architekturrichtung. Sie erreichte 1913 einen Hohepunkt im Peterhof (Bahnhofstrasse 30)
der Gebrlder Pfister, einem Geschaftshaus unter dem hohen Giebel alter Ziircher Héuser. Seine moderne
Betonkonstruktion mit frei einteilbarem Grundriss tritt nach aussen als Pfeilerbau in Erscheinung, die sich an
gotischen Kaufhdusern inspiriert, ohne ihre Stilformen zu kopieren. Der reiche Figurenschmuck der Kiinstler Wilhelm
Schwerzmann, Hans Markwalder und Otto Miinch ldsst die romantische Erinnerung an die mittelalterliche Stadt
aufleben und vollendet das Gesamtkunstwerk des imposanten Baus. In dhnlichem Stil entstanden bis 1914 weitere
Grossliberbauungen wie der St. Annahof (Bahnhofstrasse 57, Gebriider Pfister 1912), das Hotel Glockenhof
(Sihlstrasse 31-33, Bischoff & Weideli 1910), das Mosse-Haus (Limmatquai 94, Bischoff & Weideli 1913) oder das
Vereinshaus Kaufleuten (Pelikanstrasse 18, Bischoff & Weideli 1909-1915).

Formsuche

Dass die Suche nach neuen, zeitgemdssen Bauformen fiir die Grossstadt nicht beim Heimatstil stehen blieb, zeigt
das méchtige Haus ,,Du Pont" von Haller & Schindler am Beatenplatz (Bahnhofquai 7). Hier wurde ohne Riickgriff
auf Vergangenes Grossstadtarchitektur inszeniert. Die vorstehenden Bullaugen der Seitenfassade weisen auf die
Lichtkegel des Kinoraums im Inneren. Die Architektur bildet auch hier mit den Werken der Bildhauerkunst eine
Einheit. Eine ganz andere architektonische Richtung schlugen Pfleghard & Haefeli 1914 mit dem Miinzhof als Sitz
der Grossbank UBS ein (Bahnhofstrasse 45, 1958 erweitert): Die méchtige Saulenfront vor dem kubischen
Baukoérper verkorperte solide Geldanlage und lautete den Neuklassizismus als Baustil ein.

Weltoffene Stadt

Ziirich war vor dem Ersten Weltkrieg eine weltoffene Stadt mit einem hohen Anteil ausléndischer Bewohnerinnen und
Bewohner (34 Prozent um 1914). Deutsche und italienische Arbeiter und Fachleute, russische Einwanderer
sowijetjlidische Fliichtlinge und Intellektuelle aus der ganzen Welt pragten den Alltag mit. Die Universitdt und vor
allem die Eidgendssische Technische Hochschule (ETH) genossen Weltruf. Albert Einstein studierte hier ebenso wie
die Briickenbauer Robert Maillart und Othmar H. Ammann (Golden Gate Bridge), Rosa Luxemburg ebenso wie
Gabriel Narutowicz, der erste demokratisch gewahlte Prasident Polens. Die Hochschulbauten wurden in den Jahren
um den Ersten Weltkrieg stark erweitert und bilden seither eine Stadtkrone tiber dem alten Kern der Stadt. 1907
gewann Karl Moser den Wettbewerb fiir den Neubau der Universitédt (Ramistrasse 71), die er 1910-1914 erbaute.
Sie ist ein Beispiel eines modernen Baustils ohne direkte historische Beziige. Zwei Horsaalgebdude mit grossem
Lichthof umschliessen den hoch aufragenden Turm. Die Ornamentik der Fassaden ist grossziigig und verbindet sich
mit dem Relief-und Figurenschmuck verschiedener Kiinstler. Ganz anders gestaltete sich die Erweiterung von
Sempers ETH-Hauptgebdude (Rémistrasse 101) 1915 bis 1924 durch Gustav Gull. Zwei neue, schlossartige Fligel
bilden zur Rdmistrasse einen Hof, den die sdulengetragene Rotunde der neuen Kuppel dominiert. Mit dem Riickgriff
auf Formen der Klassik und Renaissance verschmolz Gull seine Erweiterung mit dem Semperschen Bestand, nur die
Betonrippen im Innern der Kuppel lassen die Modernitdt der angewandten Mittel erkennen. Die Kette neuer
Bildungsbauten fand 1917 ihren vorldufigen Abschluss durch den Bau der Zentralbibliothek von Hermann Fietz
(Zahringerplatz 6) mit ihrem neubarocken Kopfbau und den (1990 durch einen Neubau ersetzten) hohen
Blichermagazinen.

DYNAMIK DER MODERNE (1918-1945)

Ziirich im Ersten Weltkrieg

Die Jahre des Ersten Weltkriegs verdnderten das politische und kulturelle Klima in der Stadt, politische Kampfe
pragten das Gffentliche Leben. Der jahrelang andauernde Krieg hatte Mangel an Lebensmitteln und Heizmaterial zur
Folge, die Preise stiegen so sehr, dass viele Familien verarmten und sogar hungerten. Die organisierte Arbeiterschaft
richtete ihren Zorn gegen die ,Geldsécke” an der Bahnhofstrasse, dem hdufigen Ziel ihrer Protestmarsche. In
revolutiondarem Optimismus verlangte sie eine grundlegende Erneuerung der Gesellschaft. Im Juli 1918 zogen
demonstrierende Frauen vor das Rathaus, um gegen den Hunger zu protestieren, Streiks und Aufldufe hauften sich.
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Im November 1918 kam es zum Landes-Generalstreik und zur militdrischen Besetzung der Stadt durch die
Schweizer Armee: Ein traumatisches Ereignis, das sich tief ins kollektive Bewusstsein eingrub. Die ersten
Nachkriegsjahre blieben von wirtschaftlicher und politischer Krise Giberschattet.

Emigration und Fremdenfeindlichkeit

Die Stadt busste ihre frihere Weltoffenheit ein. Schon 1914 reisten zahlreiche Auslénder ab, um in den Armeen
ihrer Heimatldnder Dienst zu leisten. Trotz sinkender Ausldnderzahl wuchs in den Kriegsjahren der Argwohn gegen
Auslénder und Juden, denen man im gleichen Atemzug sowohl Spekulation und Kriegsgewinne als auch revolutiondre
Umtriebe vorwarf. 1917 wurde zur Abwehr von Ausldndern die Fremdenpolizei geschaffen. Trotz diesen
fremdenfeindlichen Regungen fanden politisch Verfolgte und Kriegsdienstverweigerer in Ztirich Zuflucht. An der
Spiegelgasse 14 wohnte von 1914 bis 1917 Wladimir lljitsch Lenin. Wenige Hauser weiter traf sich im Cabaret
Voltaire (Spiegelgasse 1) die kiinstlerische Avantgarde Europas im Zeichen von Dada, und James Joyce schrieb in
Zirrich seinen Roman Ulysses.

Utopische Plane fiir die Stadt

Noch vor dem Ende des Ersten Weltkriegs kam der stédtebauliche Wettbewerb Gross-Zirich zum Abschluss, eine
Ideenkonkurrenz, die Entwicklungsgrundsétze fir die Stadt und ihre weitere Umgebung zu Tag férderte. Emil KIoti,
der damalige Chef des stddtischen Bauwesens und spétere Stadtprasident, wollte damit die Entwicklung der Stadt
in geplante Bahnen lenken. Fir die Altstadt sahen die meisten Wettbewerbsteilnehmer eine weitgehende Erneuerung
vor, mit breiten Strassen, die Luft und Licht ins Hausergewirr bringen sollten . Die Behérden des ,,Roten Ziirich*
(1928-1938) erhoben die Sanierung der Altstadt zu einem prioritaren Legislaturziel, doch konnten sie nur einzelne
Hofauskernungen realisieren. Zu den wichtigsten Forderungen des Stadtebauwettbewerbs Gross-Ziirich gehdrte
der Umbau des Ziircher Hauptbahnhofs zu einem Durchgangsbahnhof mit S-Bahn Betrieb — so wie er rund 80 Jahre
spater realisiert worden ist. Stadt und Kanton setzten sich in den friihen 1920er-Jahren vergeblich fiir diese Lésung
ein, die am Widerstand der SBB scheiterte. Stattdessen erhielt der Bahnhof 1929 eine neue Perronanlage in Form
einer niedrigen Stahl- und Glasbedachung ausserhalb der alten Haupthalle. Sie enthielt 16 Geleise anstelle der
friiheren acht und musste bis 1990 das gesamte Wachstum des Bahnverkehrs abdecken.

Neoklassizismus

Gebaut wurde wenig in dieser Zeit, die Stadt stellte Projekte wie den Bau des Stadthauses und eines Hallenbades
fiir viele Jahre zuriick. Nur die Schweizerische Nationalbank realisierte 1919 bis 1921 ihren neuen Hauptsitz am
See (Borsenstrasse 15-17): Der neoklassizistische Bau der Gebriider Pfister setzte neue Massstabe fir das
kommende Jahrzehnt. Er verzichtet auf jede heimatliche oder romantische Geste. Seine flachige Fassade ist mit
Fensterreihen und Gesimsen streng horizontal ausgerichtet, ein méchtiger Wiirfelfries schliesst die Fassade ab. Die
Sachlichkeit und Strenge dieses zeittypischen Baustils vermittelte in einer unruhigen Zeit kulturelle Orientierung.

Aufschwung des Dienstleistungssektors

Nach schwierigen Krisenjahren fasste die Konjunktur 1924 wieder Tritt. Die neutrale, vom Krieg verschonte Schweiz
wurde nun zu einem zentralen Finanzplatz Europas, Banken und Versicherungen erweiterten in den folgenden
Jahren ihre Geschéftssitze, und auch der Handel erlebte in den ,Roaring Twenties” einen enormen Aufschwung. Das
Automobil, im Krieg technisch perfektioniert, wurde im stddtischen Raum schnell zum entscheidenden Faktor der
Veranderung. Der Aufschwung des Dienstleistungssektors bewirkte eine grosse Nachfrage nach Biiros fiir
Finanzinstitute, Handelsfirmen und Anwaltskanzleien und damit einen Boom im Bau grosser Biiro- und
Verwaltungskomplexe. Das Baumaterial Eisenbeton und die Schaffung frei einteilbarer, von Betonstiitzen getragener
Biirogeschosse pragten diese Bauten. Im Sinn der aufkommenden Moderne war ihr Stil niichtern und sachlich
schlicht, bisweilen mit neoklassizistischem Einschlag. Die Gliederung der verputzten oder mit Kunststein verkleideten
Fassaden betonte immer ausgepragter die Horizontale: Gurtgesimse umfassten die breit gelagerten Baumassen,
die hohen Fenster wurden zu horizontalen Bandern verbunden. Die dichte Stellung der Offnungen erleichterte die
freie Einteilung der Biiros im Inneren. Der kiinstlerische Schmuck dieser Bauten beschrénkte sich in der Regel auf
Friese an den Fassaden und auf die Eingangshallen und Treppenhduser, die mit Marmor und Messing ausgestattet
wurden. Blirogebdude im Umfang eines ganzen Strassenblocks brachten einen neuen, grossstadtischen Massstab
in die Innenstadt. Der Baublock ,Schanzenhof* mit der neuen Borse, von den Architekten Henauer & Witschi, seit
1921 geplant und bis 1934 in Etappen verwirklicht, war zu seiner Zeit der grésste zusammenhédngende
Gebdudekomplex der Stadt Ziirich. Er kulminiert an der Ecke Bleicherweg-Talstrasse im zylindrischen Turm der
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Borse. Von diesem Scharnier strahlen die horizontal gegliederten, nur durch Treppenhduser unterbrochenen
Baufluchten nach beiden Seiten aus.

Das Automobil verdndert die Stadt

Die wachsende Mobilitdt der Bevélkerung veranderte in den 1920er-Jahren den 6ffentlichen Raum der Stadt. Die
Gassen, Strassen und Platze der Innenstadt, bisher den Fussgéngerinnen und Fussgangern vorbehalten, fiillten
sich mit Velos, Motorrddern und Automobilen, die mit ihrer Geschwindigkeit Unruhe und Gefahr in das
Verkehrsgeschehen brachten. Die zweiachsigen Tramwagen der Vorkriegszeit gentigten dem wachsenden Verkehr
bald nicht mehr: An den Tramknoten stauten sich lange Strassenbahnziige. Die Zahl der Autos in der Stadt war zwar
noch klein, aber sie verfiinffachte sich zwischen 1920 und 1928 von 1400 auf 7000 Fahrzeuge. ,Die gewaltige,
sprunghafte Zunahme der Kraftfahrzeuge, Automobile und Motorrdder”, konstatierte 1927 der Polizeivorsteher
Ernst Hohn, ,hat dem gesamten Strassenverkehr ein vollstdndig verandertes Geprage gegeben.” Die hohen
Geschwindigkeiten gefdhrdeten die Fussganger, die ,aus ihrer friiheren Sorglosigkeit aufgescheucht worden und
heute sozusagen auf Schritt und Tritt gefdhrdet sind.” (Zitat aus Ernst Hohn, ,,Die Verkehrsnot in der Stadt Zirich®,
Separatdruck Ziricher Post, Ziirich 1927, S. 4) So wurde der Autoverkehr schon um die Mitte der 1920er-Jahre zur
wichtigsten Herausforderung fiir die Stadtplaner. Sie suchten nach Mitteln und Wegen, um Staus zu vermeiden, freie
Fahrt zu gewahrleisten und vor allem, um die erschreckend hohe Zahl der Unfalle zu verringern. Schrittweise
begann der verkehrsgerechte Umbau der Stadt. Am 1929 umgebauten Paradeplatz kam erstmals mit
Fussgangerinseln, markierten Fahrbahnen, Einbahnstrassen und Kreiselverkehr das moderne Arsenal der
Verkehrsplaner zum Einsatz. In der Platzmitte bildet die elegante Tramwartehalle von Stadtbaumeister Hermann
Herter mit ihren runden Formen das Fliessen und Strdmen des Verkehrs ab. Ebenso wirkungsvoll war 1938 der
Umbau des Bellevues nach édhnlichen Grundsétzen: Das Stahldach der Tramwartehalle kragt weit tber die
Fussgangertrottoirs aus und schafft inmitten des verkehrsreichen Platzes einen geschiitzten Ort.

Neues Bauen

Die Architektinnen und Architekten des Neuen Bauens, fasziniert vom leichten, frei stehenden Haus und der fonung
zu Licht und Luft, setzten ihre architektonischen Manifeste meist nicht in die Innenstadt, sondern bevorzugt in die
freie Natur, am See- und Lim-matufer oder an den aussichtsreichen Hiigellagen. Nur wenige Bauten erinnern im
Stadtzentrum an die Verwandlung der Architektur durch das Neue Bauen. Neben der Sihlporte, die dieser modernen
Baugesinnung entsprungen ist, stehen sich auch an der Einmiindung der Stadelhoferstrasse in die Rémistrasse
zwei Geschaftshauser der 1930er-Jahre gegeniiber (Ramistrasse 8, Stadelhoferstrasse 42). Im oberen Eckhaus an
der Stadelhoferstrasse verbanden sich Verkehr und Architektur in Form der Autogarage (heute als Modegeschaft
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genutzt), die schwungvoll in das offene Erdgeschoss einbezogen wurde und dem ganzen Haus Dynamik und
Leichtigkeit verleiht. Die Bauten der kantonalen Verwaltung in der Walche (Walcheplatz 1, Neumiihlequai 20), von
den Gebriidern Pfister 1927 entworfen und bis 1935 ausgefiihrt, stehen zwischen Tradition und Moderne. Die
flachen Walmdécher und die schwere Steinverkleidung binden sie in traditionelle Sehgewohnheiten ein, doch die
grossen, fast quadratischen und fassadenbiindigen Fenster verhindern wie die Galerien im Erdgeschoss den
Eindruck von Schwere, und ihr helles, sachlich weisses Inneres gleicht den Bauten der klassischen Moderne.

Moderne Innenrdaume

Die kiihnsten Verwirklichungen des Neuen Bauens in der Innenstadt waren Innenrdume: Die spater zerstérte,
modernistische Neugestaltung des Corso-Theaters, 1934 von Ernst F Burckhardt gebaut, und der bis heute
bestehende Laden der Wohnbedarf AG (Talstrasse 11), den Marcel Breuer 1932 entwarf. Sigfried Giedion, Werner
M. Moser und Rudolf Graber hatten dieses Geschdft gegriindet, um fiir die Produkte der modernen Schweizer
Mébelentwerfer einen Vertriebskanal zu schaffen. Der Geist der schweizerischen Architekturmoderne fand seine
Fortsetzung 1938 im Kongresshaus von Haefeli, Moser und Steiger, das wenig ausserhalb des Altstadtkreises liegt.

DIE ALTSTADTSANIERUNG

wNeapel in Zirich* titelte die Neue Ziircher Zeitung in einer Wochenendausgabe 1950 einen Bericht (iber den
baulichen Zustand in der Altstadt (NZZ, 14. Mai 1950). Dichte Bebauung mit engen Gassen und schlecht unterhaltene
Hauser mit ungeniigenden sanitdren Einrichtungen brachten die Altstadt in Verruf: Als ,Wohnhdhlen und
Tuberkulosegréber* bezeichnete sie die Zeitung Das Volksrecht (14. August 1929). Die Stadt innerhalb der
einstigen mittelalterlichen Stadtmauern wurde im 20. Jahrhundert zum Sanierungsfall. Beinahe 100 Jahre stritten
sich die Politiker dariiber, auf welche Art saniert werden soll. Die politischen und weltanschaulichen Ansichten
belebten die Debatte krdftig: So kampfte das sozialdemokratische Volksrecht gegen das Gésschen-elend in der
Altstadt und prangerte dabei die Profitgier der Hausbesitzer an.

Féchenmdssig blieb Ziirich bis zur ersten Eingemeindung 1893 eine Kleinstadt, zuletzt mit 28000 Einwohnern.
1799 wohnten auf gleichem Raum 10000 Menschen. Den spérlichen Platz beanspruchten im 19. Jahrhundert die
Stadt und private Investoren fiir Neubauten, Erweiterungen und Umnutzungen: fiir Schulen, das Spital, ein
Gerichtsgebdude, Bahn- und Postbauten, Hotels. In der Altstadt liessen die Hausbesitzer die freien Gérten und Héfe
tiberbauen und die Hauser behelfsméssig aufstocken. Mit zunehmender Dichte wurden die Wohnverhdltnisse

Walcheturm, kantonale Verwaltung,
(1927-1934) um 1938.
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prekdrer. Wahrend zu Beginn des 20. Jahrhunderts die Stadt den sozialen Wohnungsbau draussen in den Quartieren
forderte, entwickelte sich die Altstadt zum Armenviertel.

Erste stadtische Massnahmen zur Sanierung der Altstadt

Die Schlagzeilen der Neuen Ziircher Zeitung und des Volksrechts sprechen fiir sich. Die Stadtverwaltung war
gefordert: Die ,,dunklen und feuchten Verliesse” missen verschwinden. ,Raum, Licht, Hygiene* lautete der Slogan.
Der Stadtrat 6ffnete ein Konto zum Kauf von Abbruchliegenschaften . Es folgten die ersten Hofauskernungen:
1929/1930 der Nagelihof, 1932 die Malergasse, 1933 die Metzger-und Krebsgasse, 1938/1939 die Spiegel- und
Leuengasse, 1940 die Grauegasse und die Kdngengasse. Dabei zeigte sich, dass Auskernungen allein nicht viel zu
einer wohnlicheren Stadt beitragen. Mehrere der neu geschaffenen Héfe wirkten armselig. Die Arbeiten geschahen
unkoordiniert, mehrere Amtsstellen mit unterschiedlichen Interessen befassten sich mit den Projekten: Das
Tiefbauamt und das Hochbauinspektorat waren mit der Ausflihrung betraut, involviert waren im Weiteren die
Liegenschaftenverwaltung, das Inspektorat des Gesundheitsamts, das Bebauungs- und Quartierplanbiiro sowie das
Hochbauamt. Die verbreitete Unzufriedenheit veranlasste den Stadtrat 1945, eine Zentralstelle fiir Altstadtsanierung
beim Hochbauamt zu schaffen. Das Biiro fiir Altstadtsanierung setzte klare Richtlinien: Die Probleme der
Vergangenheit waren erkannt, es wurden entsprechende Regelungen getroffen, die zur Verbesserung der
Verhaltnisse fiihren sollten. Wie sich aber zeigte, war die gewahlte Form der Altstadtsanierung nicht zukunftsfhig.
Zur Altstadtsanierung gehorte fiir den Stadtrat auch die Schaffung neuer und die Verbreiterung bestehender
Verkehrswege. Der Regierungsrat verweigerte allerdings 1942 die Baulinienvorlage zum Zahringerdurchstich zum
zweiten Mal — es ging um eine Verbindungsstrasse von der Rudolf-Brun-Briicke zum Z&hringerplatz und weiter
durch das Neumarktquartier zum Heimplatz. Der Stadtrat aber hielt an seinem Verkehrskonzept fest, und das Biiro
fiir Altstadtsanierung war an der Realisierung mitbeteiligt. Als das Btiro 1950 den Abbruch des ,Salomon-Gessner-
Hauses" (Minstergasse 9) beantragte, gab es harsche Kritik: ,Es scheint in diesem Bureau Leute zu geben, die
entweder mit der Geschichte unserer Stadt nicht vertraut sind, oder, was ebenso gefahrlich ware, sie als quantite
negligeable behandeln ... Unseres Erachtens kann es nicht Sache der Altstadtsanierung sein, unter Opferung
charakteristischer kunst- und kulturhistorisch bedeutender Bauten die Altstadtgassen zu verbreitern ... Die
Altstadtgassen wesentlich verbreitern, heisst sie zerstéren ... Was darlber hinausgeht, ist Zerstérung des
Altstadtbildes, und das kann nicht Zweck der Sanierung sein, sonst nenne sich das Bureau ehrlicherweise Bureau
fiir den Abbruch der Altstadt. Es ist in Ziirich schon so viel Altes zerstort worden, dass wir dem wenigen, das auf
uns gekommen ist, Sorge tragen miissen. Das ist nicht nur eine zlircherische Aufgabe, sondern eine européische
Pflicht, nachdem die letzten Kriege so viel europdisches Kulturgut vernichtet haben ..." (NZZ, 5. Juli 1950). Die
Erinnerungen an die Zerstorungen des Zweiten Weltkriegs, die Bilder von zerbombten Stadten, hatten zur Folge,
dass die Wertschdtzung der vergleichsweise unversehrten Altstadt stieg. Im Mdrz 1955 veranstaltete die Neue
Helvetische Gesellschaft einen offentlichen Diskussionsabend zum Thema ,Erhaltung und Gestaltung der Altstadt".
Richard Zircher (Professor fiir Kunstgeschichte) sprach iiber ,Die Altstadt als Kraftquelle®, und Hugo Schneider
(Direktor des Schweizerischen Landesmuseums) meinte ,,Denkmalpflege tut not“. Die Versammlung stimmte einer
Resolution zu, in der die Behérden von Stadt und Kanton gebeten wurden, eine Arbeitsgruppe mit Baufachleuten,
Historikern, Kunsthistorikern und Soziologen zu schaffen, um die Probleme in der Altstadt zu I6sen. Kurz zuvor, im
Dezember 1954, wurde eine Motion von Stimmberechtigten zum Schutz der Altstadt eingereicht. Der Stadtrat lehnte
das Begehren ab, versprach aber, eine Weisung tiber den Erlass von Schutzbestimmungen und iber allgemeine
Bauvorschriften fiir die Altstadt vorzulegen sowie eine Kommission fiir Fragen der Denkmalpflege in der Altstadt zu
ernennen. Innert Jahresfrist, am 28. Oktober 1955, wurde die ,Kommission zur Begutachtung von Fragen der
Denkmalpflege in der Altstadt” gebildet. Mit der Reorganisation des Baugeschichtlichen Archivs (BAZ) beschloss
der Stadtrat am 21. Mdrz 1958 die Umbenennung in ,,Btiro fiir Altstadtsanierung und bauliche Denkmalpflege*. Neu
wurde beim BAZ eine ,wissenschaftliche Denkmalpflege” eingerichtet: Aufgabe dieser Dienststelle war es, Gutachten
sowie baugeschichtliche Unterlagen zu erstellen, bei Abbriichen sichergestellte Einzelteile zu inventarisieren.

WACHSTUM UND SEINE GRENZEN (1946-2008)

Die City erobert die Vorstidte

Nach dem Krieg erfasste die Citybildung das barocke Wohnviertel des Talackers mit seinen vornehmen alten
Biirgerhdusern. Die zeittypischen Rasterfassaden grosser Geschéftshduser drangen in die stille Vorstadt vor.
Versuche, einzelne wichtige Zeugen wie die Villa ,Sihigarten” (Talacker 35, 41) zu schiitzen und fiir die Stadt zu
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erwerben, scheiterten in der Volksabstimmung. Stattdessen sorgten die Baubehdrden unter Stadtbaumeister Albert
Heinrich Steiner mit gestaltenden Uberbauungsplénen fiir Qualitat und koordiniertes Vorgehen. Ziel war eine in
Hohe und Volumen differenzierte Bebauung, die zuriickhaltend Akzente setzte und éffentliche Freirdume entstehen
liess. An der Sihlporte (Talstrasse 80, 82) realisierte Ernst Schindler 1950 eine differenzierte Bebauung dieser Art.
Der Kopfbau zum Platz (iberragt mit sieben Geschossen die seitlich angefligten Gebdudeflligel, sein vertikal
ausgerichtetes Fassadenraster betont das vorsichtige Hohenstreben. Als Kompensation fiir das zusatzliche
Geschoss blieb vor dem Gebaude ein kleiner Platz frei. Die Planung des benachbarten Sihlgarten-Komplexes nahm
mehrere Jahre in Anspruch. Die Bauten von Karl Egender lassen statt einem Hinterhof einen zur Strasse offenen,
frei zugdnglichen Platz entstehen, den ein Brunnen mit liegender Skulptur von Aristide Maillol schmiickt. Flache
Walmdécher und steinverkleidete Betonraster-Fassaden geben den Geschaftshausern dieser Jahre ein zuriickhaltend
modernes Aussehen, das sich betont am menschlichen Massstab orientiert. Oft sind spiralférmig geschwungene
Treppen, als kiihnster Teil des Entwurfs, im Innern der Bauten versteckt, wie im Geschéftshaus ,Talgarten” von
Roland Rohn (Talacker 42).

Neubauten in der Bahnhofstrasse

Am Ende der 1950er-Jahre war die City fast vollstandig mit Geschaftshausern berbaut, die Wachstumsmdglichkeiten
gingen zur Neige. Die Bau- und Zonenordnung von 1963 erlaubte jedoch fiir Neubauten in der so genannten
Kernzone massive Verdichtung, eine neue Bauordnung fir die Bahnhofstrasse ermdglichte ein zusatzliches
Geschoss. Vielerorts in der City fielen die Wohn- und Geschaftshauser des 19. Jahrhunderts, denen man damals
wenig historischen Wert zumass, dem Abbruchhammer zum Opfer. An der Bahnhofstrasse entstanden Bauten, die
neue Akzente setzten. Mit seiner voll verglasten Vorhangfassade nach amerikanischem Vorbild nahm das
Geschéftshaus Waltisbihl von Rudolf Ziircher (heute PKZ, Bahnhofstrasse 46, 1957) eine Architekturform wieder
auf, die seit dem Jelmoligebdude 1899 in Ziirich verpént geblieben war. Das feine Fassadenraster aus Aluminium
und Glas bildet in abstrakter Form die Einteilung der benachbarten Hauser in Sockel-, Geschoss- und Dachzone ab.
Seine Konstruktion folgte dem Muster des Lever House in New York (Skidmore Owen Merrill1952) und wurde fir
viele spatere Geschaftshduser in Ziirich zum Vorbild. Wesentlich markanter waren spatere Neubauten, wie das mit
vorkragenden, vertikalen Betonrippen plastisch gegliederte Geschaftshaus Bally von Haefeli Moser Steiger, 1966-
1968 erbaut. Das benachbarte ,,0mega-Haus" von Paul Steger (Bahnhofstrasse 64) brachte 1971 mit seiner
griinen, an Kunststoff erinnernden Metallfassade mit eingestanzten schmalen Fensterschlitzen technische Prazision
zum Ausdruck. Der Neubau erhielt von der Stadt die Auszeichnung fiir gute Bauten. Im Publikum und in den Medien
erntete er wegen seiner architektonischen Bezugslosigkeit scharfe Kritik. An der Ecke Bahnhofstrasse/Uraniastrasse
entstand 1975 das von Werner Gantenbein entworfene Modissa-Haus (Bahnhofstrasse 74). Die organisch

Wahrzeichen der Ziircher S-Bahn.
Bahnhof Stadelhofen von Santiago
Calatrava, 1987-91.
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geschwungene Fassade aus Bronze betont die prominente Ecklage, und ein mehrgeschossiger Erker erlaubt luftige
Einblicke ins Warenhaus.

Hinter den Fassaden

Mit dem Ende der Hochkonjunktur wuchsen in den friihen 1970er-Jahren die Zweifel an der Modernisierung der
Innenstadt und die Proteste gegen Hausabbriiche. Besonders seit dem ,,Europdischen Denkmalschutzjahr* 1974
wuchs auch die Wertschatzung der historistischen Architektur aus dem 19. Jahrhundert. Der Schutz von historischen
Baudenkmdlern genoss seither enorme Popularitdt. Wo immer der Abbruch eines markanten Altbaus geplant war,
bildete sich rasch eine Initiative zu seiner Erhaltung. Um Widerstande zu vermeiden, begannen Investoren ihre
Neubauprojekte geschickt zu tarnen. Es begann die Zeit des unterirdischen Bauens und des Aushéhlens historischer
Bauzeugen, die trotz 6ffentlicher Kritik bis weit in die Achtzigerjahre andauerte. Stahlgeriste hielten dusserlich die
Fassaden aufrecht, hinter denen sich tiefe Baugruben auftaten. Das Hotel Central, das ehemalige Hotel Habis
(Bahnhofplatz 14) oder das mittelalterliche Haus zum Raben an der Schiffldnde 5 lassen dusserlich nicht erkennen,
dass sie Neubauten des spéten 20. Jahrhunderts sind. Das 1986 vom Stadtrat beschlossene Inventar
schiitzenswerter Bauten trug dazu bei, diesem Spuk ein Ende zu setzen. Seit den 1990er-Jahren verlangte der
Stadtrat, dass im Inneren geschiitzter Bauten mindestens die primdre Tragstruktur erhalten wird. Diese bis heute
gliltige Praxis stellte die Weichen fiir eine grosse Anzahl integraler Instandsetzungen wichtiger Denkmaler.

U-Bahn-Pléne

Fiinfundzwanzig Jahre ununterbrochener Hochkonjunktur verdnderten die Stadt und liessen ein weit gespanntes
Siedlungsgebiet, die Agglomeration entstehen. In ihrer Mitte wurde die Ziircher City mehr als zuvor zu einem ent-
vOlkerten Geschaftsbezirk. Versuche, den wachsenden Verkehrsstau durch den Bau des Autobahn-Y im Zentrum
selbst zu 16sen, scheiterten um 1970 an der militanten Opposition der Stadtbevélkerung — dhnlich wie 1973 die
Plane zu einem U-Bahn-Netz, das mit gezielten Verdichtungen in neuen Nebenzentren ausserhalb der City (Alt-
stetten, Kalkbreite, Oerlikon) einhergegangen wdre. Als einer der wenigen Zeugen der U-Bahn-Plane blieb am
Hauptbahnhof die 1970 eingeweihte unterirdische Ladenpassage ,Shop-Ville* tibrig. Ihr Bau verbannte die Fuss-
gdnger jahrzehntelang vom Bahnhofplatz, der bis 1992 ohne Fussgéngerstreifen blieb.

Autofreie Innenstadt

Statt dem Autoverkehr in der Stadt noch mehr Raum zu schaffen, fand sich die Losung der Verkehrssorgen schliess-
lich im entgegengesetzten Prinzip, in der Sperrung wichtiger Strassen und der Schaffung von Fussgangerzonen. Die
einstige Hauptverkehrsachse der Innenstadt, die Bahnhofstrasse wurde ab 1966 abschnittweise vom Autoverkehr
befreit und 1974 umgestaltet. Das Beispiel zeigte, dass mit der Entfernung des Autoverkehrs die Zahl der Pas-
santen und Kauflustigen nicht wie befiirchtet sank, sondern sogar zunahm. Die Fussgangerzonen dehnten sich
seither fldchenhaft in der Innenstadt aus und wurden zur Selbstverstandlichkeit. Die Schliessung des Limmatquais
fiir den Autoverkehr setzte 2005 einen vorlaufigen Schlusspunkt unter diese Entwicklung, gefolgt von einer umfas-
senden Umgestaltung zur offenen Flanierzone. Schon 1968 hatte ein gemeinsamer Arbeitsausschuss von Stadt und
Kanton Ziirich festgestellt, dass der Ausbau der autogerechten Stadt an Grenzen stossen werde, und konstatiert:
,Den Berufs- und Pendlerverkehr von und zu der City miissen zur Hauptsache die offentlichen Verkehrsmittel
tibernehmen.” Nach der Ablehnung der U-Bahn durch die Stimmberechtigten Gbernahm vor allem das Tram diese
Aufgabe. Friiher als andere europdische Stadte gab Ziirich dem Tram eigene Fahrspuren und freie Vorfahrt an allen
Kreuzungen.

Die S-Bahn und ihre Bahnhofe

Um 1980 kam mit der S-Bahn ein Jahrhundertwerk des dffentlichen Verkehrs zur Abstimmung. Der Bau des Ziirich-
bergtunnels und die Schaffung von Durchmesserlinien band die Agglomeration enger zusammen und erhdhte er-
neut die Erreichbarkeit des Zentrums. Der unterirdische Bahnhof Museumstrasse (Trix und Robert Haussmann,
1987-1992) setzte mit seinen hohen und lichterfiillten Perronhallen und Einkaufspassagen neue Standards fiir
unterirdische Bauten. Gleichzeitig wurde die Bahnhothalle aus dem 19. Jahrhundert von allen Einbauten freigerdumt
und wieder in ihrer ganzen Grosse erfahrbar. Die S-Bahn machte zudem den Bahnhof Stadelhofen zum zweiten
Hauptknoten des offentlichen Verkehrs in der Innenstadt. Sein Ausbau (1987-1991) folgte einem spektakuldren
Projekt von Santiago Calatrava, Arnold Amsler und Werner Riieger. Die W6lbungen des Sichtbetons in der unterir-
dischen Einkaufspassage machen wie die rippenformigen Auskragungen der Perronddcher die Lasten und Krafte
bildhaft sichtbar und erinnern in ihrer Kérperhaftigkeit an Formen der Natur.
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SIEDLUNGSENTWICKLUNG

1787 trennten die Gnadigen Herren von Ziirich auf Bitten der Einwohnerschaft das Gebiet nérdlich der Landstrasse
nach Baden von der Gemeinde Wiedikon ab und konstituierten damit die «Ausser-Sihlgemeinde». Sihl und Limmat
bildeten die Gemeindegrenze im Osten und Norden. Im Westen verlief sie entlang der Feldbefestigung oder «Letzi,
die vom Strassenzug Letzigraben/Herdernstrasse nachgebildet wird und am Hardturm beim Limmatufer (Industrie,
Hardturmstrasse 136) ihre Verankerung hatte. Dazu kamen, allerdings nur bis 1852, einige Exklaven am Fuss des
Uetliberges, unter anderem die Hofe Friesenberg, Binz und Giesshiibel.

1787 lebten auf diesem Areal von gut 5 Quadratkilometern nicht mehr als 558 Menschen in 136 Haushaltungen.
Bis zur ersten eidgendssischen Volkszahlung von 1850 wuchs die Bevélkerung auf1881 Personen an. In den
1860er-Jahren setzte ein explosives Wachstum ein, 1894 lebten 30248 Personen in Aussersihl, mehr als in Wintert-
hur samt seinen Vororten.

Die selbsténdige Gemeinde Aussersihl existierte wenig mehr als 100 Jahre. Mit der Eingemeindung von 1893 ging
sie im neuen «Gross-Ziirich» auf und bildete zusammen mit Wiedikon den Kreis Ill. 1913 wurde dieses bevélkerungs-
massig weitaus grosste Teilgebiet der Stadt (1910: 79 573 Einwohner oder 42% der Gesamtstadt) in drei Kreise
unterteilt. Der Kreis 3 umfasste nun nur noch Wiedikon. Aussersihl wurde entlang des Bahnareals getrennt, der
stidliche Teil wurde zum Kreis 4 und der ndrdliche zum Kreis 5 (Industriequartier). Mit Aussersihl ist im Folgenden
immer das Gebiet des heutigen Kreises 4 gemeint.

Der Kristallisationskern, um den sieh allméhlich das Dorf Aussersihl anlagerte, war die St. Jakobskapelle, die 1221
erstmals urkundlich erwdhnt wird (Badenerstrasse 11, 1904 abgebrochen). Sie gehdrte zum Siechenhaus, in dem
man Aussatzige ausserhalb der Stadt isolierte. Hier wurden am 22. Juli 1443 die Ziircher, die sich im Streit um das
Erbe des Grafen von Toggenburg mit den Habsburgern verbiindet hatten, von den anstiirmenden Eidgenossen
geschlagen und mussten sich in die Stadt zuriick ziehen. Wie wichtig dieser Briickenkopf am einzigen befahrbaren
Sihliibergang war, zeigt sieh auch darin, dass an dieser Stelle die Stadt ihre Bannmeile Uber das linke Sihlufer vor-
geschoben hatte: bei St. Jakob stand eines jener Kreuze, welche das stadtische Vorgeldnde markierten.

Die Briicke selbst scheint zu dieser Zeit eine eher wackelige Sache gewesen zu sein. Biirgermeister Stiissi, der sich
in der Schlacht bei St. Jakob an der Sihl den Angreifern auf der Briicke entgegenstellte, wurde von einem Eidgenos-
sen, der sich ins Flussbett geschlichen hatte, mit einem Speer durch die Bodenbretter erstochen. Hochwasser und
Eisgdnge der ungezahmten Sihl beschadigten die Briicke immer wieder. Nach dem Hochwasser von 1793 errichte-
te Werkmeister Hans Conrad Stadler 1797 eine neue gedeckte Holzbrticke. Sie musste als weiterhin einziger Fluss-
ibergang den mit dem Bevélkerungs- und Wirtschaftswachstum rasch zunehmenden Verkehr bewéltigen. 1858
entstand als zweite Flusspassage die Zoobriicke (hinter dem Bahnhof). Trotzdem vermochte die Sihlbriicke den
Verkehr nicht mehr zu bewdltigen. Eine im August 1863 angeordnete Verkehrszahlung, welche im Schnitt taglich
1000 Fahrzeuge und 11600 Personen ergab, rechtfertigte den Bau der neuen Sihlbriicke (1867).

Der Zehntenplan Rudolf Dietzingers von 1817 /18 Idsst einige Hauser am Sihlufer nérdlich des Dorfes erkennen (im
Krduel). Weitere Gehofte befanden sich im Hard, am westlichen Ende der Gemeinde. Dazwischen lag das topfebene,
praktisch unliberbaute und landwirtschaftlich genutzte Sihifeld mit seiner fir das Dreizelgensystem charakteristi-
schen Bodenaufteilung: langrechteckige Felder oder «Gwannens, welche in eine Vielzahl schmaler Streifen oder
«Hosentragen-Parzellen zerfallen, die je von einem anderen Besitzer bearbeitet werden (vgl. auch Ubersichtsplan
1886, S. 16). Diese kleinteilige Eigentumsstruktur l&sst sich zum Teil bis in die heutigen Hausergrundrisse verfol-
gen, ein Indiz fiir die damals fehlende Siedlungsplanung in Aussersihl. Davon zeugen auch heutige Strassen, welche
den alten Flurwegen folgen. So etwa wurde aus dem «Sehragwegp, der schiefwinklig tiber die Felder lief, die Sihifeld-
strasse.

Sémtliche Bauten aus vorindustrieller Zeit sind verschwunden, in kaum einem andern Quartier ist so rigoros Tabula
rasa gemacht worden. Das dlteste Gebdude im Inventar der kunst- und kulturhistoristischen Schutzobjekte stammt
von 1820 (Badenerstrasse 65). Eine Chronik von 1911 beschreibt Aussersihl als geschichts- und gesichtsloses
Quartier:
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Das Tor zu Aussersihl gut hundert
Jahre spater. Aus Anlass des
eidgendssischen Turnfestes

von 1903 mit zwei Tiirmen,
Girlanden und Fahnen betont und
geschmiickt. Die beiden Hauser,
welche die Sihlbriicke flankieren,
stammen aus den 1870er-Jahren.
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Grinderzeit

«Aussersihl ist total neu ... Moderne stédtische Ouartiere dehnen sich immer mehr gegen Norden aus. Unter den
Bewohnern besteht wenig innerer Zusammenhang. Sie sind von iiberallher zusammengestromt. Alte, angestammte
Eigenart wiirde man vergebens hier suchen.»

Deutlich spiirbar ist das Unbehagen nicht nur gegentiber der neu gebauten Umwelt, sondern vor allem auch gegen-
tber der Bevélkerung. Es ist in der Tat eine neue Schicht von Menschen, die im industriellen Zeitalter entsteht, die
Arbeiterschaft, die sich gegen Ende des 19. Jahrhunderts in diesem Raum als Proletariat konstituiert und im Sozi-
alismus eine Gegenwelt zur birgerlichen Gesellschaft entwirft.

Warum entwickelte sich Aussersihl zum schlecht beleumundeten Arbeiterquartier? Sicher nicht, weil es hier grosse
Fabriken gegeben hatte. 1878 waren in der ganzen Gemeinde nur 13 Betriebe dem neu geschaffenen Fabrikgesetz
unterstellt, die meisten davon lagen iiberdies im spdteren Kreis 5. 1880 waren Uber ein Drittel aller im Sekundar-
sektor beschaftigten im Baugewerbe tatig und knapp ein Drittel in der vorwiegend kleingewerblichen Branche “Klei-
dung und Putz“. Die nun entstehende Fabrikindustrie war nicht die Ursache, sondern die Folge der Unterschicht-
konzentration in Aussersihl. Man hat etwa damit argumentiert, dass “negative Landmarken* aus friherer Zeit, wie
das Siechenhaus oder der Galgen beim oberen Hard, das Gebiet von jeher unattraktiv gemacht hatten. Diese Argu-
mentation iibersieht, dass es im Ancien Régime hier auch einige schdne Landsitze angesehener Ziircher Familien
gab, beispielsweise das Ott‘sche Gut an der Stelle der heutigen Sihlpost (Kasernenstrasse 95) oder die Hardau im
Besitz des Sackelmeisters Hans Kaspar Hirzel (1743-1827).

Wichtiger fiir die Weichenstellung Richtung Unterschichtquartier war die Tatsache, dass im Werd, der Hausergruppe,
die stidlich an St. Jakob anschloss (heutiger Bereich Werdstrasse 4ff.), ein alter und schlecht erhaltener Baubestand
vorhanden war, in dem Tagel6hner, Fuhrknechte, Bauarbeiter und andere, welche ihren Arbeitsplatz in der Stadt
hatten, schlechten, aber zentrumsnahen und billigen Wohnraum fanden. Aus den gleichen Griinden nahm auf der
andern Seite der Stadt das Niederdorf eine ganz dhnliche Entwicklung. Beide, Werd und Niederdorf, galten als die
jammerlichsten und ungestindesten Wohnlagen; in beiden wiitete die Choleraepidemie von 1867 besonders verhee-
rend.

Noch wichtiger fiir die Entwertung der Gemeinde als Wohnlage war aber die Eisenbahnlinie, welche ab 1847 das
Sihifeld schnurgerade durchschnitt. Wahrend die Vorderseite des Bahnhofs, urspriinglich im Niemandsland des
Schanzengebietes gelegen, sich ab 1865 zur prestigetrachtigen Wohn- und Geschaftslage entwickelte (Bahnhof-
strasse und Bahnhofquartier) galt die Umgebung des larmigen und verrussten Vorbahnhofs als wenig attraktiv. Hier




Aussersihl aus dem Luftballon,
1903. Aus der kompakten
Blockrandbebauung stechen die
Freifiéchen der Kasernenwiese und

der Béckeranlage hervor.
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fanden jene Unterschlupf, welche sich nichts Besseres leisten konnten; ein Muster, das sich auch in andern Stadten
durchsetzte (I. B. die Lorraine in Bern oder das Gundeldingerquartier in Basel).

War einmal der mindere Charakter eines Viertels festgelegt, so entbehrte es nicht einer gewissen Logik, emissions-
trachtige Infrastrukturbauten in eine ohnehin belastete Gegend zu setzen, wie das Gaswerk von 1864 (Industrie,
Bereich Limmatstrasse 178), das Bezirksgefangnis (1916, Badenerstrasse 90) oder die (bel riechende “Kiibelrei-
nigungsanstal” der stadtischen Kanalisation. Zwar wurden manche Anlagen, so etwa Zeughduser und Kaserne
(1865-1875, Kasernenstrasse 49), Polizeikaserne (1900, Kasernenstrasse 29), Schlachthof (1909, Herdern-
strasse 59), Bezirksgebdude (1916, Badenerstrasse 90), als Reprdsentationsbauten des Gemeinwesens aufwén-
dig gestaltet, waren aber in den gutbiirgerlichen Wohnquartieren nicht erwiinscht.

Die Entwicklung zum Unterschichtquartier war ein sich selbst verstarkender Prozess. Daran hatte nicht nur die
Politik, sondern die Bevélkerung selbst Anteil. Weil sie arm war, musste sie in mdglichst billigen Unterkiinften dicht
zusammengedrangt wohnen. In einer solchen Gegend errichteten meist kapitalschwache Kleinunternehmer und
Handwerker weitere billige Hauser mit grosstmdglicher Ausniitzung fir kleine Einkommen, wéhrend besser Verdie-
nende wegzogen. Weil das Steuersubstrat dadurch abnahm, musste der Steuerfuss erhéht werden, was wiederum
vermdgendere Schichten davon abhielt, hier Wohnsitz zu nehmen. Die Gemeinde konnte wegen der mangelnden
Steuerkraft ihre Infrastrukturaufgaben, welche durch das explosive Wachstum riesenhafte Dimensionen angenom-
men hatten, nur sehr unvollstdndig erfiillen und verlor dadurch weiterhin an Attraktivitat. Die Schere, steigende
Steuerflisse und abnehmender Steuerertrag pro Kopf, fiihrte schliesslich zum drohenden Ruin, der nur durch eine
«Jotal-Zentralisation von Ziirich und Ausgemeinden» abgewendet werden konnte. So jedenfalls stellte es die Petition
der Gemeinde Aussersihl von 1885 fiir eine Stadtvereinigung dar. 1893 hat Aussersihl der Eingemeindung mit 99%
zugestimmt (Gesamtstadt 75,8%).

Einige Kennzahlen verdeutlichen die Lage Aussersihls (Kreise 4 und 5) zur Zeit der Eingemeindung. Mit einem
Pro-Kopf-Vermdgen von 556 Franken lebte hier die drmste Bevélkerung. Im Villenvorort Enge, am anderen Ende
der Skala, betrug das Durchschnittsvermdgen 9440 Franken. Der Steuerertrag pro Kopf erreichte in Aussersihl nur
12 % des gesamtstadtischen Durchschnitts. Die Schulsteuer war dreimal so hoch wie in der alten Stadt (Kreis 1),
trotzdem stand pro Schiiler oder Schiilerin nur etwa halb so viel Geld zur Verfiigung, was unter anderem zur Folge
hatte, dass die Klassengrésse (75 Kinder) um die Halfte hoher war als in der Stadt (50 Kinder). In Aussersihl betrug
der Wohnraum pro Kopf 24,8 m3, in der Enge war er mehr als doppelt so gross (53,3 m3). Darin nicht zum Aus-
druck kommt die schlechte Qualitat der Wohnrdume, ebenso wenig die Enge der gebauten Umwelt.
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Nicht nur materiell war die Arbeitervorstadt jenseits der Sihl eine andere Welt, ebenso fremd war sie den biirger-
lichen Normen und Wertvorstellungen. Eine junge Frau empfand um 1900 einen Ausflug nach Aussersihl als «ein
aufregendes, ja verbotenes Unternehmen. Zum ersten Mal erlebten wir Menschen der Fabrik aus der Néhe», und
Fritz Brupbacher (1874-1945), der spater als Arzt und Politiker in Aussersihl tétig war, lernte in seiner Jugend von
der biirgerlichen Umgebung, in der er aufwuchs, «dass es ein Aussersihl gdbe und dass dort Menschen einer nie-
deren Ordnung wohnten, mit denen man nichts zu tun haben wollte.»

Bedeutete soziale Segregation einerseits Ausgrenzung aus der biirgerlichen Lebensweise, so bewirkte sie anderer-
seits Solidarisierung unter den hier Lebenden, die Entstehung eines proletarischen Bewusstseins und einer eigenen
Arbeiterkultur, umso mehr, als das Leben hier nicht, wie birgerliche Stimmen missbilligend bemerkten, im Schosse
der Familie, sondern auf den Strassen und in den zahlreichen Kneipen stattfand. Aussersihl wurde zur Hochburg
der Arbeiterbewegung und zum Zentrum des Klassenkampfes mit dem Hohepunkt des Generalstreiks von 1918.

Nun lebten in Aussersihl nicht ausschliesslich arme Schiucker. 1886 wohnten hier auch 13 Steuerpflichtige mit tiber
100000 Franken Vermdgen (in der Gesamtstadt 796 oder 7,8%). Es lassen sich auch markante Unterschiede in-
nerhalb des Quartiers ausmachen. Im Gebiet um St. Jakob war das Pro-Kopf-Vermdgen rund fiinfmal grésser als im
«Rauberhdhlequartier rund um die Neufrankengasse, erreichte allerdings trotzdem nur etwa 15 % des gesamt-
stadtischen Durchschnitts.

Trotz dieser Binnendifferenzierung erschien Aussersihl als geschlossenes Arbeiterquartier. Die Arbeiterbewegung
hatte sich den materiellen Raum, der nicht ihr gehdrte, als sozialen Raum angeeignet. Dieses Territorium verteidigte
sie auch vehement gegen Angriffe von aussen. Noch 1933 wurden die Frontisten, welche einen Umzug nach Aus-
sersihl veranstalten wollten, mit brachialer Gewalt zurlickgedrangt. Diese dieux de mémoire» der klassischen Arbei-
terbewegung haben immer noch hohen Symbolwert fiir oppositionelle Bewegungen. Nur sind es heute andere
Gruppierungen, welche Aussersihl als Lebensraum fiir sich beanspruchen: Die Jugendbewegung der 1980er-Jahre,
die Hausbesetzerszene, alternative Wohnformen usw.

Die Bautatigkeit in Aussersihl folgte, starker als anderswo, der langfristigen Konjunkturentwicklung. In Aufschwung-
phasen erhohte sich die Nachfrage nach Wohnungen; steigende Mietzinsen liessen Investitionen in den Wohnungs-
bau als besonders renditetréchtig erscheinen, eine hektische Bautdtigkeit setzte ein, die in der nachfolgenden
Krise zusammenbrach und zu massenhaften Konkursen fiihrte, vor allem bei kapitalschwachen Kleinspekulanten,
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Im &usseren Gemeindeteil herrsch-
te 1957 die offene Bebauung vor.
Der 1879 aus Polen eingewan-
derte Joseph Schmuklerski, der

an der Badenerstrasse 101 einen
Laden mit Haushaltsartikeln fiihrte,
gehérte zur Vorhut der Ostjuden,
die nach 1900 in grésserer Zahl
zuwanderten.

Im Gegensatz zu den etablierten
Westjuden, die in «besseren» Quar-
tieren wohnten, lebten die armen
Ostjuden vorzugsweise in Wiedikon
und Aussersihl.
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wie sie in Aussersihl (iblich waren, die ihre Bauten bis (ibers Dach mit Hypotheken beladen hatten. Besonders toll
trieb es das Spekulationsfieber im grossen Wirtschaftsaufschwung nach 1885, zusétzlich gendhrt durch die Aus-
sicht auf die Stadtvereinigung von 1893. Zwischen 1888 und 1900 verdoppelte sich die Zahl der Wohnhduser in
Aussersihl von 970 auf 1890 Einheiten; die nachfolgende «Liegenschaftskrise» brach nicht nur vielen Gliicksrittern
auf dem Immobilienmarkt das Genick, sondern erschitterte die gesamtstédtische Wirtschaft.

Das «Kantonale Gesetz btr. eine Bauordnung fiir die Stédte Ztirich und Winterthur und fiir stadtische Verhaltnisse
tiberhaupt vom 30. Juni 1863», das insbesondere das dussere Erscheinungsbild der Stadte verbessern wollte, sah
u. a. die Festlegung des &ffentlichen Grundes (Strassen und Platze) und von Baulinien durch die Behérden vor.
Auch in Aussersihl entstanden auf dieser Grundlage eine Bauordnung und zahlreiche Quartierplanprojekte. Nur
wenige aber wurden wegen der prekdren Finanzlage der Gemeinde verwirklicht. Eine andere Bestimmung des
Baugesetzes dagegen, ndmlich die Mdglichkeit der geschlossenen Bauweise, wurde eifrig genutzt, denn auf diese
Weise konnte eine hohere Ausniitzung der Parzellen erreicht werden. So entstand anstelle der bisherigen Sied-
lungsstruktur mit vorstadtischen Einzelhdusern und Gewerbebauten eine kompakte, geschlossene Uberbauung
entlang der Strassen, Blockrdnder mit Kleingewerbebetrieben in den Innenhdfen.

Der Begriff «Mietskaserne», der gerne damit in Verbindung gebracht wird, muss allerdings relativiert werden. Noch
1907 gab es in der ganzen Stadt nicht mehr als 37 Gebdude mit mehr als 10 Wohnungen, 30 davon in Wiedikon
und Aussersihl. Das kantonale Baugesetz fir Ortschaften mit stadtischen Verhdltnissen von 1893, das nicht zuletzt
als Reaktion auf die Verhaltnisse in Aussersihl entstanden war und das erstmals substanzielle Vorschriften wohnhy-
gienischer und sozialmedizinischer Art (Verbot von Kellerwohnungen, Verbot von fensterlosen Zimmern usw.) en-
thielt, verhinderte auch Exzesse, wie sie von den beriichtigten Berliner Mietskasernen bekannt waren.

Bis um 1910 hatte dieses kompakte Siedlungsgebiet die 1875 erdffnete Seebahnlinie erreicht und an wenigen
Stellen tiberschritten. In diesem dichten Hauserteppich gab es nur zwei grossere Griinanlagen; die tiblicherweise
dem Militdr vorbehaltene Exerzierwiese bei der Kaserne und die Béckeranlage, flankiert von den Schulhdusern Hohl
von 1888 (Hohlstrasse 68), Feld von 1895 (Feldstrasse 75) und Kern von 1904 (Kernstrasse 45).

Mit dem Wohnungselend der Unterschicht beschéftigten sich auch philanthropische Gesellschaften. Eine von ihnen,
die 1862 gegriindete «Aktiengesellschaft fir die Erstellung von Arbeiterwohnungen», baute bis 1864 an der Kalk-
breite, damals noch auf freiem Feld, 100 Wohnungen in zwei lang gestreckten, parallelen Zeilen (1979 abgerissen,
im Bereich Badenerstrasse 70-72). Die Architektur verrét die Minimalvorstellung biirgerlichen Wohnens: Ein nach




Philanthropischer Wohnungsbau.
Die Aktienhduser der
Aktiengesellschaft fiir die
Erstellung von Arbeiterwohnungen
an der Kalkbreite. Zwei lang
gestreckte Zeilen mit grossen
(Nutz-)Garten. Erbaut von 1862
bis 1864, abgerissen 1979, um
einer intensiveren Ausniitzung
Platz zu machen. Dahinter

das Lochergut, 1966 von Karl
FHatz, Badenerstrasse 244,
gemeinniitziger Wohnungsbau ein
Jahrhundert spéter.
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aussen abgeschottetes Gehduse fiir die Intimsphdre der Familie. Deshalb wurden pro Haustiire nur zwei, im Maxi-
mum drei Wohnungen erschlossen, eine Anndherung an die lllusion des Einfamilienhauses. Im Innern die gute Stube
fiir das traute Familienleben, zwei Schlafzimmer, Kiiche und ein eigener Abtritt vor der Wohnungstiire. Wichtig waren
die Garten vor jedem Haus. Sie bildeten nicht nur einen weiteren Puffer gegen die Aussenwelt, sondern lieferten
Gemise und Kartoffeln, boten der Arbeiterfamilie eine sinnvolle Freizeitbeschéftigung und vermittelten ihr das Ge-
fiihl von Heimat, von Verwurzelung in der «heimischen Scholle».

Quantitativ hatten die philanthropischen Baugesellschaften eine geringe Bedeutung. Um 1900 lebten keine 2% der
Stadtbevélkerung in ihren Wohnungen. Dagegen hatten sie Vorbildcharakter fiir das Bauprogramm der (Arbeiter-)
Baugenossenschaften, die nach 1910 entstanden. Auch diese strebten nach der Drei- oder Vierzimmerwohnung in
kleinen Einheiten im Griinen. In Aussersihl freilich verbot sich auf dem zentrumsnahen und deshalb teuren Boden
eine lockere Uberbauung mit (Reihen-)Einfamilienhauschen. In den 1920er- und 1930er-Jahren erstellten sowohl
die Stadt wie verschiedene Baugenossenschaften zwischen Seebahn- und Hardstrasse méchtige Siedlungen, wel-
che die ortstypische Blockrandbebauung weiterfiihrten. Die Sehnsucht nach dem Landleben, dem Einfamilienhaus,
kam allenfalls in Fassadenbildern zum Ausdruck, welche eine landliche Idylle evozierten: Wandbilder von Wilhelm
Hartung an den ABZ-Wohnkolonien Sihifeld an der Sihlfeldstrasse 150ff. und Siedlung Kanzleistrasse (siehe Eris-
mannstrasse 45ff.). Im Gegensatz zum privaten Wohnungsbau verzichteten Stadt wie Baugenossenschaften aller-
dings auf eine maximale Ausniitzung ihrer Grundstiicke. So entstanden grosse Innenhofe, am eindriicklichsten in
der stadtischen Siedlung Bullingerhof von 1931 (Agnesstrasse 28 ff.). Diese grosste Hofanlage der Stadt Ziirich
bildet eine verbliiffende Oase in der steinernen Stadt. Die massiven Blocke der Wohnkolonien sind der Ausdruck
einer starken und selbstbewussten Arbeiterbewegung, aber auch ihrer Integration in die biirgerliche Gesellschafts-
ordnung im Lauf der Zwischenkriegszeit, ein Symbol fiir die Konsolidierung der sozialen Ordnung in diesem ehemals
chaotischen und unruhigen Quartier.

Nach dem Zweiten Weltkrieg war die Vorstellung der «autogerechten Stadt» Ausdruck der Wachstumseuphorie und
der Begeisterung fiir den «American Way of Lifer. Autobahnen sollten als «Expressstrassen» direkt ins Herz der
Stadte fiihren. In Zirich waren sie auf dem Platzspitz Uber ein gigantisches «Karussell» miteinander verkniipft
worden. Das offizielle Projekt sah vor, den stidlichen Ast Richtung Innerschweiz und Chur tiber den Bahnhof und
entlang der Sihl zu fihren. Entlang dieser neuen Hauptachse sollte ein Geschéftszentrum entstehen mit Hochhdu-
sern und machtigen Baubldcken, die weit nach Aussersihl hinauswuchsen. Die «Citystudie Langstrasse» von Hans
Litz spielte mit dem Gedanken, das ganze Gebiet bis zur Seebahnlinie abzubrechen und im Geist der CIAM (Congres
internationaux d‘architecture moderne) vollstandig neu zu bauen.




Aussersihl

Mit dem Stimmungsumschwung der spaten 1960er-Jahre und mit der Wirtschaftskrise von 1974 zerstoben diese
Visionen. Statt entlang der Sihl zu fahren, quélt sich der Durchgangsverkehr heute iiber das «Provisorium» der
Hardbriicke und umbrandet im Dreieck Hohl-, Sihifeld- und Seebahnstrasse die dortigen Wohnkolonien. Die
Blockrandbebauung als Charakteristikum von Aussersihl blieb weitgehend erhalten; das neue dsthetische Leitbild
der «differenzierten» Bebauung dussert sich in einigen markanten Hochhdusern, dem ehemaligen SBG-Verwal-
tungsgebdude Werd von 1975 (Werdstrasse/Morgartenstrasse), den Hochhdusern des Lochergutes von 1966
(Badenerstrasse 244) und den bis zu 92 m hohen Wohntiirmen der Hardau (Bullingerstrasse 63, 73), erstellt
1978 nach Planen von Max P. Kollbrunner, beides stadtische Siedlungen.

Die heutige Position Aussersihls im stédtischen Gefiige lasst sich mit einem Begriff aus der Stadtsoziologie als «zone
in transition» bezeichnen, als ein Gebiet, dessen Baubestand in Erwartung der Cityerweiterung vernachldssigt wird
und deshalb einkommensschwachen Schichten Unterschlupf bietet und in das Randgruppen abgedréngt werden.

Tatsdchlich ist Aussersihl nach der Steuerstatistik von 1997 der drmste der zwolf Stadtkreise. Die Hélfte der Steu-
erpflichtigen im Quartier Langstrasse hat ein Reinvermdgen von unter 3100 Franken, das durchschnittliche Rein-
einkommen betrdgt 38°900 Franken (in Fluntern 107700 Franken, im stadtischen Mittel 52800 Franken). Ausser-
sihl hat mit 42,2 % den gréssten Anteil an auslandischer Wohnbevélkerung, dicht gefolgt vom benachbarten Kreis
5 (stadtisches Mittel: 20,8 %). Drogenszene und Sexgewerbe belasten das Quartier.

Gegen diese Entwicklung gab und gibt es Widerstand. Vehement war er in den 1980er Jahren gegen die Cityausdeh-
nung. Einem Projekt fiir ein grosses Shopping-Center bei der Sihibriicke, am «Tor zu Aussersihl, erwuchs massive
Opposition, die von politischen Vorstdssen tiber Hausbesetzungen bis zu Brand- und Sprengstoffanschldgen mit
grossen Sachschéden fiihrte. Seitdem hat sich die Situation etwas beruhigt. Trotzdem ist Aussersihl ein Wider-
standsnest geblieben, wo verschiedene Gruppierungen um den Erhalt ihrer Lebensraume kdmpfen. Aussersihl ist
ein sehr vitales und multikulturelles Quartier geblieben und ungeachtet der vielen Probleme die urbanste aller
ehemaligen Aussengemeinden.
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Industriequartier

SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Von den Ziircher Stadtquartieren ist das Industriequartier (Kreis 5) das einzige, das nicht auf eine ehemals selb-
standige Gemeinde zurtickgeht. Als Teil der Gemeinde Aussersihl gelangte das Gebiet 1893 zur Stadt Ziirich; erst
1913 wurde es zu einer eigenen Verwaltungseinheit. Sihl und Limmat begrenzen das Quartier im Norden und Osten,
die Geleiseanlagen der Bahn im Siiden; beim Fussballstadion Hardturm liegt die westliche Grenze.

Bis weit ins 19. Jahrhundert gab es im Gebiet des heutigen Stadtkreises nur vereinzelte Hdusergruppen; an der
Limmat bildete der mittelalterliche Hardturm (Hardturmstrasse 136) eine Landmarke. Eine bedeutende Landstras-
se fehlte ebenso wie eine direkte Landwegverbindung iiber die Sihl nach der Stadt Zirich. Weite Landereien entlang
dem Limmatufer (der ,Kreuel* im oberen Kreis 5, die ,,untere Hard" beim Escher Wyss-Platz und die Pfingstweid im
Bereich der gleichnamigen Strasse) gehérten als Besitz kldsterlicher Amter oder als Allmend den Biirgern der Stadt
Ziirich. Im 18. Jahrhundert wurden die Birgerallmenden in der Pfingstweid zu Pflanzgdrten fiir drmere Stadtbewoh-
nerinnen und Stadtbewohner umgenutzt.

Als Vorlaufer der Fabrikindustrie fanden am Limmatufer unterhalb der Altstadt schon im 18. Jahrhundert grosse
Manufakturbetriebe, so genannte Kattundruckereien, ihren Standort: Am Aussersihler Ufer begriindete Melchior
Esslinger 1785 bis 1786 eine solche Manufaktur, wo er Baumwolltlicher (Kattun) fiir den Export mit bunten Mustern
bedrucken liess (Sihlquai 332). Die symmetrische Anlage (auf dem Zehntenplan von R. Dietzinger von 1817/18 gut
erkennbar) bestand aus zwei niedrigen, langen Hallenbauten, die an den Enden von Tirmen zum Trocknen der
bedruckten Tiicher flankiert waren. Ein Streichwehr in der Limmat lenkte die Strdmung zu den Wasserradern, die
Stampfmaschinen, Kalander (Glattmaschine) und Glanztische mechanisch antrieben. Mehrere hundert Arbeite-
rinnen und Arbeiter, darunter Kinder, arbeiteten in der Esslingerschen Fabrik, die bis 1843 bestand.

Der Bau der Nordbahnlinie Ziirich-Baden (,,Spanischbrétlibahn®) von 1847 zerteilte das Sihifeld in gerader Linie
und veranderte die raumlichen Verhéltnisse Aussersihls. Zehn Jahre spater war diese erste Schweizer Bahnlinie mit
einem gesamtschweizerischen Schienennetz und Anschllissen ins benachbarte Ausland verbunden. Vom Haupt-
bahnhof fiihrte jetzt eine weitere Hauptlinie nach Oerlikon: Sie verlief urspriinglich auf einem machtigen Erddamm
bis zur hoch liegenden Wipkinger Briicke tiber die Limmat und von dort durch Einschnitt und Tunnel nach Norden.
Die Kurve der Rontgenstrasse zeichnet den Verlauf dieses Damms im heutigen Stadtplan nach. Die Eisenbahn er-
laubte den Import von Kohle und verhalf der Dampfmaschine als Antriebsmittel der Industrie (neben der Wasser-
kraft) zum Durchbruch. Auch die Erzeugung von Gas (aus Kohle) wurde nun mdglich — und damit ein modernes
System der offentlichen und privaten Beleuchtung, das auf einem Netz unterirdischer Réhren basiert. Nach be-
scheidenen Anfangen entstand 1864 ein grosses Gaswerk im heutigen Kreis 5 (Bereich Limmatstrasse 178-200).
Eine 20 Meter breite Zufahrtsstrasse wurde vom Bahnhof zu diesem Werk gefiihrt: die heutige Limmatstrasse,
zentrale Langsachse des Quartiers. Die Namen Gasometer-, Fabrik- und Motorenstrasse erinnern an die 1898
stillgelegte Gasfabrik.

Eine weitere offentliche Infrastrukturanlage, das ,Wasserwerk" im Letten (Wipkingen, Wasserwerkstrasse 99), gab
1878 bis 1883 den Anlass zur systematischen Anlage des Industriequartiers durch den Stadtingenieur Arnold
Biirkli: 1871 hatte Ziirich eine 6ffentliche Wasserversorgung erstellt, die Seewasser aufbereitete und unter Druck
in die Hauser und Wohnungen leitete. Der Wille, eine moderne Stadt zu sein, aber auch die Vorsorge gegen Epide-
mien wie Typhus oder Cholera (die 1864 zahlreiche Opfer gefordert hatte) bewog zum Bau von Wasser- und Kana-
lisationsnetz. Der Erfolg dieser neuen Infrastruktur, der sich die meisten Vorortgemeinden anschlossen, machte
schon bald den Bau eines Pumpwerks notig, das Seewasser in hoch gelegene Reservoirs beférderte. Im Letten
entstand 1875 bis 1878 das Wasserwerk. Die Stadt kaufte zu diesem Zweck die ehemaligen Kattundruckereien mit
ihren Wasserrechten auf und legte sie still. Ein neuer Kanal fiihrte das Limmatwasser vom Drahtschmidli zum Was-
serwerk und trieb dort die Turbinen und Pumpen.

Die Stilllegung sémtlicher privaten Wasserrechte hatte das Ende der industriellen Entwicklung an der Limmat bedeu-

ten konnen. Doch das Gegenteil war der Fall. Das Wasserwerk produzierte namlich tiberschiissige Energie — zu-
gleich standen am Aussersihler Ufer Fabrikgebdude leer.
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Der Bahnviadukt von 1894 dffnete
das Industriequartier nach Westen.
Er [dste einen Boom von Industrie-
und Wohnbauten aus.
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Die Stadt Ziirich Iste das Dilemma mit einer gross angelegten Unternehmung: dem Bau eines ,industriellen Quar-
tiers". Eine mechanische Transmissionsanlage wurde erstellt, die motorische Kraft vom Wasserwerk zu den Fabrik-
bauten am neu erstellten Sihlquai Ubertrug. Fundamente der Anlage stehen am Sihlquai bei 87 und 240. Bis zur
ywotadtmihle® (heute Swiss Mill), von Eugen Maggi 1873 im Ostfligel der Kattundruckerei Esslinger eingebaut,
reichte der Drahtseilantrieb.

Als wichtigste Erschliessungsinfrastruktur baute die Stadt auf eigene Kosten ein Industriegeleise, das vom Rangier-
bahnhof her, der heutigen Hardstrasse folgend, tiber den Escher Wyss-Platz zum ab 1877 angelegten Sihlquai
fiihrte. 1883 war die Erschliessung des neuen Quartiers, das immer noch ausserhalb der Stadtgrenze in der Ge-
meinde Aussersihl lag, mit dem Bau eines relativ kleinteiligen, rechtwinkligen Strassennetzes abgeschlossen.

Statt der Industrie war es 1883 die erste Schweizerische Landesausstellung, die das neue Industriequartier belegte
(daher der Name Ausstellungsstrasse). In der Folge entwickelte sich das Quartier zwischen Sihlquai und Ottostras-
se entgegen seiner Bezeichnung zu einem dichten und stark durchmischten Wohnviertel mit dem Charakter eines
klassischen Arbeiterquartiers. In Bahnhofndhe siedelten sich zahlreiche Betriebe des Baumaterialienhandels an, die
von Gaszéhlern (Wohlgroth & Co.) tiber importierten Naturstein bis zu Balustern aus Blech alles anboten, was die
Historismus-Architektur der Jahrhundertwende an Zubehdr benétigte. Eine besondere Rolle fiir das Quartier spielte
bis in die spaten 1970er-Jahre der Eilgutbahnhof an der Zollstrasse (beim heutigen Bahnhofzugang Sihlquai), wo
frihmorgens Waggons mit Friichten und Gemiise eintrafen.

Bereits 1872 begann der ,Aktienbauverein Zirich“, eine Unternehmung philanthropisch gesinnter Industrieller
unter dem Vorsitz des Baumwollkaufmanns Johann Heinrich Fierz, mit dem Bau von Arbeiterhduschen an der Jo-
hannes-, Heinrich- und Fierzgasse (siehe Fierzgasse 3ff.). Diese Arbeiterhduser weisen zumeist zwei Wohnungen
und kleine Gértchen auf. Mit dem Bau der kleinen Hauschen, die auf Abzahlung zu erwerben waren, verbanden die
Erbauer erzieherische Absichten: Mit der Chance, den Arbeiter zum Hausbesitzer zu machen, wollten sie in der
politisch unzuverldssigen Arbeiterbevélkerung den ,Sinn fiir Sparsamkeit”, den ,Eigentumsinstink” und die ,,Freude
am Familienleben® wecken. Bis heute bilden die so genannten Fierzhduser im dicht bebauten Industriequartier eine
idyllisch wirkende Oase, deren Bestand durch Kernzonenvorschriften und die Aufnahme ins kommunale Inventar der
schutzwiirdigen Bauten gesichert ist.

Die Eingemeindung von 1893 brachte dem Stadtkreis 5 den zweiten Entwicklungsschub und einen beispiellosen
Bauboom. Wahrend sich der dstlichste Quartierteil mit dichten Blockrandbebauungen filllte, liess sich im westlichen
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Teil die grosse Industrie nieder. Ein wichtiger Faktor fir die neue Entwicklung war der Totalumbau des Zircher
Hauptbahnhofs in den 1890er-Jahren. Der einschniirende Erddamm der Oerlikoner Linie wurde abgetragen. An
seiner Stelle entstand 1894 der von Oberingenieur Robert Moser entworfene Hausteinviadukt, der das Industrie-
quartier und in weitem Bogen das Geleisefeld des Hauptbahnhofs {iberquert (siehe Viaduktstrasse). Der neue Via-
dukt liess nun Raum zur Durchfiihrung mehrerer Strassen - Sihlquai, Limmat-, Heinrich- und Josefstrasse — hinaus
ins noch weit gehend offene Feld des unteren Hard.

In der doppelten Erwartung der Eingemeindung und der verbesserten Erschliessung begannen schon im Verlauf
der 1880er-Jahre Industrielle aus der Stadt Ziirich, grosse Grundstiicke zum Bau von Fabriken zu erwerben. Die
Geschichte des heutigen Zrich West begann.

Der Seifenhersteller Friedrich Steinfels machte den Anfang. Er erwarb 1880 ein zehn Hektaren grosses Grundstiick
zum Preis von Fr. 1.67 pro Quadratmeter (Heinrichstrasse 255-265), was damals einem guten Taglohn entsprach,
und verlegte seine Seifensiederei vom Hirschengraben hierher. Mit dieser Transaktion begann im dusseren Indus-
triequartier die Zeit der grossen Areale: grossfldchige, meist mit Zdunen und Toren abgegrenzte Fabrikkomplexe.

Im Quartierteil ausserhalb des Bahnviadukts sind nur die groben Maschen eines Strassenrasters erkennbar, wie er
im dstlichen Industriequartier typisch ist. Viele Strassen enden an der Grenze irgendeines der hektargrossen Are-
ale, von denen jedes, je nach der Art der darauf betriebenen Produktion, seinen eigenen baulichen Charakter auf-
weist: Miihle und Brauerei zum Beispiel verarbeiten, wie die Seifenfabrik, fliissige bzw. ,fliessende Materialien. Sie
finden sich in dicht angeordneten, mehrgeschossigen Bauten, in denen der Verarbeitungsprozess, der Schwerkraft
folgend, von oben nach unten ablduft. Schlossartige Backstein-Architekturen prdgen die Grossbetriebe der Lebens-
mittelindustrie (Brauerei Léwenbrdu von 1898, Limmatstrasse 260ff.,, Stadtmihle Swiss Mill von 1894, Sihlquai
303, 306).

Zum charakteristischen Gebaudetyp der Lebensmittelindustrie wurde im 20. Jahrhundert das Silo. Die &ltesten Silo-
bauten wurden um 1925 noch mit Backstein und Turmdéchern romantisch verkleidet; spétere Bauten (ab 1936)
ragen in unverkleidetem Sichtbeton oder als Stahlbauten in die Hohe. Die quartierpragende Zahl und Grésse der
Silobauten erkldrt sich aus den gesetzlichen Vorschriften zur Sicherung der Landesversorgung.

1882 erwarb der Wollfarber Caesar Schoeller beim mittelalterlichen Hardturm einen Bauernhof und erstellte dort
eine Wollfarberei (heute Limmat West, Hardturmstrasse 120ff.). 1884 liess sich die Seidenfarberei Weidmann am
Sihlquai nieder, gegeniiber an der Limmatstrasse die Stlickfarberei Schiitze (beide abgebrochen). Ausgedehnte
Shedhallenkomplexe, iberragt von einzelnen Geschossbauten und den Hochkaminen, waren typisch fiir diese Tex-
tilveredlungsbetriebe.

Die 1805 gegriindete Maschinenfabrik Escher Wyss & Co. fasste 1889 den Beschluss, ihren beengten Standort
zwischen Central und Walche zu verlassen, und erwarb im Hard ein Areal von 16 Hektaren, um hier ab 1893 Turbi-
nen, Kraftwerke, Schiffe und andere Grossaggregate fiir den Weltmarkt zu produzieren. Hohe Kranhallen aus Stahl
mit Oberlichtbeleuchtung und einer Fassadenausfachung aus Backstein boten fiir die Bearbeitung grosser Stiicke
flexible Verhaltnisse. Die Schiffbauhalle (Schiffbaustrasse 4-6) ist ein prominentes Beispiel dieser Bauweise.

Innerhalb von wenig mehr als zehn Jahren waren damit die grossen Areale von Zirich West besetzt. Der Vorgang
erfolgte so schnell, dass die stadtische Erschliessung im Nachhinein erfolgen musste: 1898 bis 1901 baute die
Stadt Zirich die Hardturm- und die Hardstrasse mit der Briicke iiber das Geleisefeld nach Aussersihl. Am Kreu-
zungspunkt dieser breiten Alleen entstand der Escher Wyss-Platz. Seit 1898 fiihrte die ,,Industriequartier-Strassen-
bahn“ vom Hauptbahnhof zum Escher Wyss-Platz und weiter nach Wipkingen.

Den Boom der Grossindustrie im unteren Kreis 5 begleitete im oberen Teil ein Boom des privaten Wohnungsbaus.
Begiinstigt von der zentralen Lage und dem Baugesetz fiillten sich die Baufelder zwischen den Quartierstrassen mit
Itickenlosen, vier- bis fiinfgeschossigen Blockrandbebauungen. Sie zeigen zur Strasse meist eine in historistischer
Routine ornamentierte, représentative Fassade, wahrend die Hofseite schmucklos und niichtern bleibt. Die Grund-
stlicke (auch die Innenhdfe) wurden so dicht wie erlaubt tiberbaut, private Freirdume blieben kaum (brig. Die effek-
tive Grundstlicksausniitzung im dstlichen Teil des Kreises 5 erreicht denn auch den beeindruckenden Wert von
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Silotypologie auf dem Areal der
Léwenbréu und der Swiss Mill am
Sihlquai. Backstein-Silotirmchen
von 1925, Stahisilo fiir Malz und
Kohle von 1938, Betonsilo fiir
Getreide von 1936.

Grinderzeit

269% — dreimal so viel wie im stadtziircherischen Mittel. Die Ziffer besagt, dass jeder Quadratmeter Grundstiicks-
flache im Durchschnitt mit 2,69 Quadratmeter Geschossfldche iiberbaut ist. Auf Eckparzellen werden Ausniitzungen
von 400% und mehr erreicht.

Die Bevdlkerung des Industriequartiers bildeten bis weit ins 20. Jahrhundert vorwiegend Arbeiterinnen und Arbeiter
der grossen Industrie und die Angestellten von Eisenbahn und Post. Durch seine Lage auf der Bahnhofriickseite
hatte der Kreis 5 seit jeher ein wenig den Charakter eines Hafenviertels: Hier fand, wer neu in die Stadt kam, seine
erste Wohnung oder Dachkammer. Der Anteil von neu Zugewanderten, von jungen Leuten und von Auslanderinnen
und Auslandern war und ist sehr hoch (liber 50% der Bevdlkerung waren um 2000 zwischen 15 und 39 Jahre alt,
rund 40% besassen auslandische Pésse). Und wie der benachbarte Kreis 4 war das Industriequartier seit jeher
eine Hochburg der Ziircher Arbeiterbewegung.

Nachholbedarf in sozialer, hygienischer und baulicher Hinsicht bestimmte nach dem Ersten Weltkrieg die bauliche
Entwicklung des Industriequartiers: Mit der Josefwiese schuf die Stadt 1926 die erste &ffentliche Griinfliche im
Quartier. Zwischen Josefwiese und Rontgenplatz massierten sich ab 1916 die Kolonien des genossenschaftlichen
Wohnungsbaus. Der ,rote Block” am Rontgenplatz (Rontgenstrasse 55-63, Albertstrasse 1-5, Josefstrasse 170,
172) représentiert mit seinem kompakten Volumen, den kleinen, horizontal gereihten Fensteréffnungen und dem
mdchtigen, zentral gelegenen Einfahrtstor den wehrhaften Grundtypus dieser Wohnanlagen. Stolz wiirdigte ihn die
Baugenossenschaft BEP 1920 als ,,Beweis, was Einigkeit und Solidaritat zu leisten imstande sind“. Rund um den
Réntgenplatz erstellten Baugenossenschaften innert 10 Jahren ein Quartier, das sich durch die Ausschliesslichkeit
der Wohnnutzung, die Vorgarten und begriinten Héfe sowie durch die ruhigmonumentale Massenwirkung seiner
Grosskolonien markant von seiner Umgebung abhebt. Die meisten der Kolonien figurieren seit 1986 im kommunalen
Inventar der schutzwiirdigen Bauten.

An der Limmatstrasse entstanden um 1930 zwei wichtige Bauten des Kulturlebens, beide von Karl Egender und
Adolf Steger entworfen: Die Kunstgewerbeschule (Hochschule fir Gestaltung und Kunst) mit ihrem Museum (Aus-
stellungsstrasse 60) wurde als Vorreiterin der klassischen Moderne und der ,,guten Form* bald zu einer Institution
von europdischem Rang. Die Kunstgewerbeschule wurde in jlingerer Zeit zum Kristallisationspunkt einerseits fiir
eine wachsende Zahl von Berufsschulen, die im Quartier heute eine wichtige Rolle spielen, anderseits fiir eine
grosse Zahl von Kunstgalerien in der Umgebung.
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Der Limmatplatz wurde 1930 mit
dem Bau der Kornhausbriicke zum
Verkehrszentrum des Quartiers.
Im Hintergrund das Volkshaus
Limmathaus.
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Gleich nebenan verschaffte die religids-sozialistisch gefiihrte Kirchgemeinde 1931 zusammen mit den Gewerk-
schaften und der Stadt Ziirich dem Quartier ein gesellschaftliches Zentrum in Form eines Volkshauses. Das ,,Limma-
thaus” (Limmatstrasse 114-118) verei-nigte Sale, Bibliothek, ein alkoholfreies Restaurant, Logierzimmer fir Ledige
und &ffentliche Bader (die wenigsten Wohnungen im Quartier besassen 1931 ein Bad). Hygienische, sittliche und
politische Erziehung waren die Anliegen der Erbauer: ,Dieses Haus*, schrieb die Arbeiterzeitung ,Volksrecht” zur
Eréffnung, ,dient von unten bis oben der Gesundheit: der Gesundheit des Kérpers, des Geistes und der Seele”.

Neben der niichternen Geselligkeit des Volkshauses und den rauchigen Bierkneipen gewann in der Zwischenkriegs-
zeit der Sport als Freizeitbeschaftigung der Jugend wachsende Bedeutung. Zum Publikumsmagneten entwickelte
sich am Stadtrand der ,Sportplatz Hardturm®, den seit 1927 das Tram erschloss. Im Hardturm-Stadion (Hard-
turmstrasse 321) lieferte sich der als biirgerlich geltende Grasshoppers-Club (GC) Stadtduelle mit dem proleta-
rischen, im Kreis 4 beheimateten Fussballclub Ziirich (FCZ).

Die 1960er-Jahre brachten Umwalzungen in der Umgebung des Stadions, die bis dahin noch von Familiengdrten
und einzelnen Lagerschuppen geprdgt war. Die Autobahn A1 erreichte hier am 15. Oktober 1971 den Stadtrand.
Sie brachte bauliche Impulse und Verkehrsprobleme mit sich. In rascher Folge entstanden zwischen den Bahnge-
leisen und der Autobahn die Verteil- und Versorgungszentren der Grossverteiler Coop (Turbinenstrasse 24) und
Migros, 1961 von Vogelsanger, Schwarzenbach, Maurer (Pfingstweidstrasse 101), die Grossmolkerei Toni, 1976
von Andre E. Bosshard (Duttweilerstrasse 109) sowie der Engrosmarkt (Aargauerstrasse 1). Ein Verteilzentrum
besonderer Art ist der spektakuldre Bau des Fernmeldezentrums Herdern, 1978 von Theo Hotz (Aargauerstrasse
10). Neue Strassenbriicken (Duttweiler-Briicke, Europabriicke) iiberspannten das Gleisfeld und schufen Verbin-
dungen in die Nachbarquartiere. Die Kéferberglinie der SBB, 1968 zundchst nur als Giiterlinie erbaut, legte in
luftiger Hohe eine weitere Briicke iiber das Quartier.

Ungeldst blieb die Einflihrung der Autobahn A1 in die Stadt. Die generellen Projekte der 1960er-Jahre gingen davon
aus, diese Schnellstrasse in den Stadtkern hineinzufiihren und beim Platzspitz mit der A3 zum ,,Y* zu verkniipfen.
Dort hatte ein Autobahnknoten mit flinf Briicken Sihl und Limmat (iberspannt. Der ,Westast” der A1 sollte auf dem
linken Limmatufer verlaufen. Den mittelalterlichen Hardturm gedachte man auf das gegeniiberliegende Hongger
Ufer zu verschieben. Der Widerstand, gerade auch aus dem Kreis 5, gegen die Zerstdrung des gesamten Limma-
traums war stark genug, um diese Linienfiihrung zu verhindern. Gegen den Bau der Westtangente jedoch, die 1968
bis 1972 realisiert wurde und die Hardstrasse als Viadukt Uiberspannt, regte sich erst spét Opposition. Seither aber
pflegen Pladne zu grésseren Verkehrsbauten im Kreis 5 zu scheitern: So geschah es 1981, als der Verkehr aus dem




Die 1985 gegriindete Kunsthalle
Zirich bezog als Zwischennutzung
zusammen mit Galerien, Kunsta-
teliers und dem CH-Tanztheater
1989 das Schoeller-Areal. Nach
dem Abbruch der Schoeller-Fabrik
libersiedelte die Kunsthalle 1996
ins Lowenbréu-Areal.

Grinderzeit

Milchbucktunnel mit einer Briicke direkt ins Quartier geleitet werden sollte, und 1998, als es dem Quartier gelang,
den Ausbau des Wipkinger Bahnviadukts auf vier Geleise zu blockieren.

Das Jahr 1980 bezeichnet den Beginn der Gegenwart im Industriequartier. Damals begann seine Wandlung vom
nlichternen Stadtteil der Arbeit und der Maschinen zum heutigen Trendquartier Zirich West. Um diese Zeit verén-
derten sich zwei Dinge grundlegend: Einerseits erfasste ein fundamentaler Strukturwandel die schweizerische In-
dustrie und liess grosse Brachflachen entstehen. Anderseits ging 1980 eine starke Erschiitterung durch das kultu-
relle Leben der Stadt Zirich. Ihr Ausléser war ,die Bewegung®, der militante Aufstand der Jugend, der im
Frihsommer 1980 vor dem Opernhaus begann und sein Zentrum bald im ,,Autonomen Jugendzentrum* AJZ am
Ostrand des Kreises 5 fand. Die ,,Bewegung" als kurzfristige Uberlagerung von antiautoritdren, kiinstlerischen und
politischen Ambitionen verdnderte das kulturelle Leben der Stadt.

Die junge Generation von 1980 begab sich nicht auf den Marsch durch die Institutionen, sie griindete vielmehr
Unternehmungen: Beizen, (legale und illegale) Bars, Handwerkskollektive, Konzertbiiros und Kiinstlergemeinschaf-
ten, Druckereien, Galerien und Kleinbrauereien: Betriebe, die man damals ,alternativ* zu nennen pflegte, weil ihr
Betriebskapital meist nur aus Idealismus bestand. |hr Standort waren oft leer stehende Fabriken oder besetzte
Hauser. Kleingriindungen dieser Art schufen neue Freirdume.

Frei- oder vielmehr Leerrdume in ganz anderen Dimensionen &ffneten sich in den 1980er-Jahren als Folge des
Schrumpfungsprozesses in der Industrie, der innert weniger Jahre zum Leerstehen grosser Industrieareale fiihrte.
1965 beschaftigte die Industrie in der Stadt Ziirich rund 120000 Personen, davon waren 1995 noch 50000 brig.
Im Kreis 5 gehdrte 1965 mehr als die Halfte der Beschéftigten (12383 von 23648) dem 2. Sektor an, 2001 noch
knapp ein Sechstel (4893 von 31097). Die Ursache fiir diese grossen Verluste liegt in Restrukturierungen, Ratio-
nalisierungen, Auslagerungen, Wegziigen und Schliessungen. Unter dem Druck des weltweiten Wettbewerbs musste
die Produktion schlanker werden. Immer weniger Einzelteile wurden im eigenen Haus hergestellt, immer mehr zu
billigen Preisen eingekauft. Fiir die geschrumpften Kerntdtigkeiten waren die riesigen Fabrik- areale zu gross und
zu kostspielig. Seit den 1980er-Jahren suchten die Industriekonzerne daher nach neuen, ertragreicheren Nut-
zungen fiir ihren Grundbesitz im Herzen des Wirtschaftsraums Zirich. Mitten in der Stadt taten sich Brachen auf
— potenzielle Entwicklungsgebiete im Hektarenformat.

Zwischennutzungen drangen ab 1986 in die Areale der Seifenfabrik Steinfels (Heinrichstrasse 267) und der Wollfér-
berei Schoeller und profitierten von grossen Raumen und tiefen Mieten. Das Schoeller-Areal (das heutige Limmat-
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West, Hardturmstrass 120ff.) wurde ungeachtet seiner peripheren Lage zu einem kulturellen Magneten. Die Tanz-
biihne Depot Hardturm, die Kunsthalle Ziirich und das Partylokal Palais X-tra wurden hier gegriindet. Nach dem
Abbruch der Schoeller-Fabrik fiir die Wohniiberbauung LimmatWest bildete sich im Lowenbrau-Areal rund um die
Kunsthalle ein Zentrum von Galerien und Ausstellungsstatten fir zeitgendssische Kunst mit internationaler Aus-
strahlung. Im Kreis 5 entwickelte sich Ende der 1990er-lahre eine stark vernetzte Kultur- und Subkulturszene, die
dem Stadtteil ein attraktives Image verlieh.

Inzwischen tobte auf der politischen Ebene ein heftiger Kampf um die planerische Zukunft der Industriegebiete.
Viele Grundeigentiimer sahen die ertragreichste Form der Umnutzung in der Neutiberbauung mit Biirohdusern und
der Schaffung eines reinen Business Districts. In den friihen 1980er-Jahren zeigten erste Neuiiberbauungen mit
Biirokomplexen an der Hardturm- und Férrlibuckstrasse die Problematik dieser Strategie: Die Nutzungsoptimierung
auf den Einzelarealen liess 6de, monofunktionale Bereiche ohne genligende Freirdume entstehen. Die Planungsbe-
hérden der Stadt unter Stadtratin Ursula Koch setzten demgegeniiber auf eine durchmischte Entwicklung. Sie argu-
mentierten, dass hektargrosse Areale den Charakter von eigentlichen Stadtquartieren besdssen, an deren Qualitat
ein erhebliches offentliches Interesse bestehe. Ab 1986 verhandelten sie mit kooperationswilligen Grundeigentii-
mern {ber die Umnutzung der Areale Steinfels, Schoeller, Sulzer Escher Wyss und Léwenbrau. ,Gestaltungsplan®
hiess das Lésungswort, das Umnutzung mit hoher Dichte ermdglichte und zugleich éffentliche Interessen wie einen
Wohnanteil und geniigende Freifldchen sicherte. Der ,Turbinenplatz* als grosster stadtischer Platz in Zirich ist
ebenso wie das Kulturzentrum ,,Schiffbau” (Schiffbaustrasse 4-6) ein Resultat solcher Verhandlungen.

Als Druckmittel und Verhandlungsgrundlage diente der stadtische Zonenplan, der in den Fabrikarealen nur industri-
elle Nutzungen erlaubte und fiir Umnutzungen einen Gestaltungsplan oder Sonderbauvorschriften zwingend voraus-
setzte. Auch der Entwurf zu einer Bau- und Zonenordnung (BZO) der Stadt Zirich, der 1992 in der Volksabstim-
mung knapp angenommen wurde, anderte daran nichts. Die Grundsatzdebatte Uber dieses Zwangsmittel wurde mit
dusserster Heftigkeit gefiihrt und kulminierte 1995 in einer Intervention der Kantonsregierung, die von sich aus
eine neue BZO (BZO Hofmann) festsetzte, welche die Industriezonen fiir alle Arten geschaftlicher Nutzung in hoher
Dichte (nicht aber das Wohnen) freigab.

Das Ziircher ,Stadtforum* brachte 1996 Bewegung in die verhdrteten Fronten. Kooperative Planungsverfahren
schufen Vertrauen in die Stadtplanung und fiihrten im Jahr 2000 zu einer neuen BZO. Sie sieht in Ziirich West gro-
sstenteils Zentrumszonen mit durchmischter Nutzung vor. lhr Inkrafttreten fiel zeitlich mit dem Ende der Krise der
Biiroimmobilien zusammen. Ein Bauboom erfasste den Stadtteil, der sich jetzt Ziirich West zu nennen begann und
sich zu einem eigentlichen Trendquartier entwickelt.
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Altstetten

SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Der Name “Altstetin” erscheint erstmals in einem Lehensbrief von 1249. Die Siedlung selbst ist, wie die Namensge-
bung andeutet, bedeutend &lter. Die “alten Stétten”, welche die Alamannen bei ihrer Landnahme im 5. Jahrhundert
antrafen, waren rémischen Ursprungs. Die alte Kirche (Pfarrhausstrasse bei 21) steht auf dem Gemduer einer ro-
mischen Villa, wie sich bei Renovationsarbeiten im Jahre 1941 gezeigt hat. In den Jahren 1955-1964 wurde im
“Loogarten” ein rémischer Gutshof ergraben (Hatzlerstrasse, Loogarten, Rautistrasse). In der Néhe, etwas tiber
den sumpfigen Niederungen des Limmattales, dirfte die Rémerstrasse von Turicum nach Aquae (Baden) vorbeige-
fiihrt haben, ungefahr entlang der heutigen Eugen-Huber-Strasse. Spuren einer vorrémischen Besiedlung des Tales
liessen sich an verschieden Stellen nachweisen. Der wohl schonste und wertvollste Fund ist eine reich verzierte
keltische Goldschale, die 1906 bei Bauarbeiten auf dem SBB-Areal gefunden wurde. Das Gefdss aus der Zeit um
600 vor Christus befindet sich heute im Schweizerischen Landesmuseum.

1173 fiel das Gebiet links der Limmat, und damit auch Altstetten, an die Habsburger, die es 200 Jahre spater (1396)
aus Geldnot verpfanden mussten. 1432 gelangte die Vogtei schliesslich Uber zwei Zwischenstationen an die Stadt
Ziirich. Die hohe Gerichtsbarkeit indessen, die bei den Habsburgern verblieben war, gelangte nach der Eroberung
des Aargaus (1415) an die achtértige Eidgenossenschaft. Im Gegensatz zur Nachbargemeinde Albisrieden, die fast
ausschliesslich dem Grossmiinster gehérte, gab es in Altstetten eine Vielzahl von Grundherren.

Von Anfang an erscheint in den Quellen Altstetten zweigeteilt in ein Ober- und Unterdorf. Der obere Teil Altstettens
gruppierte sich um den Kirchhiigel, das Unter- oder Niederdorf erstreckte sich etwas westlich davon in zwei Hau-
serzeilen entlang der heutigen Dachslernstrasse. Die Offnung von 1429 - eine schriftlich niedergelegte rechtsver-
bindliche Regel des dérflichen Zusammenlebens - verzeichnet zudem drei Hofe ausserhalb der beiden geschlos-
senen Ortsteile. Die Namen verweisen auf deren Lage: der “Riedhof” und der “Kriimling” befanden sich in der
Nachbarschaft der damals mdandrierenden Limmat mit ihrem sumpfigen Vorgeldnde, der “Ritihof” dagegen auf
einer gerodeten Flache im Wald, der im Stiden den Ausldufer der Albiskette bedeckt.

Die Lage an der wichtigen Strasse von Ziirich nach Baden (heutige Badenerstrasse) und weiter sowohl nach Basel
und in den Norden als auch nach Bern und in den Westen (heutige Bernerstrasse), gab Altstetten eine gewisse
Bedeutung als Wegstation. Im Tavernenbrief von 1423 heisst es dazu, ein Wirtshaus sei notwendig “wegen der
vielen ehrenhaften Leute, die auf der Strasse verkehren, es seien Pilger, Kaufleute oder andere Leute, die den
Mangel eines Gasthauses oft und schmerzlich empfinden und sich doch in Altstetten, etliche der Krankheit ihres
Leibes halber, etliche wegen Gelibden oder Ablass aufhalten, weil viele ehrbare Leute Unsere liebe Frau zu Alt-
stetten besuchen”. Die Wallfahrt nach Altstetten wurde in der Reformation aufgehoben, weiterhin aber blieb das
Gotteshaus eine beliebte Heiratskirche.

Bei aller Bedeutung aber war die Badener Landstrasse, dem allgemeinen Standard der Zeit entsprechend, nicht
mehr als ein diirftiger Karrenweg. So etwa flihrte nur eine Furt durch den Bach, der von Albisrieden herkommend
durch das Zentrum von Altstetten floss. Auf diesen Naturstrassen, die sich bei nassem Wetter in Schlammpisten
verwandelten, blieben Wagen ofters stecken. Insbesondere fiir schwere Lasten war die schiffbare Limmat, welche
die nérdliche Gemeindegrenze von Attstetten bildet, der weitaus bessere und wichtigere Verkehrsweg.

Die Schifffahrt war der “Gesellschaft der Niederwasserschiffer” aus der Stadt vorbehalten, die in der Brun’schen
Zunftverfassung von 1336 erwdhnt wird. Die Altstetter hingegen profitierten von den ihnen verliehenen “Fi-
schenzen” oder Fischereirechten. Sie fischten vor allem nach dem damals zahlreichen Lachs, und zwar mit so ge-
nannten Fachen, aus Ruten verfertigten Flechtwerken, in denen sich die Fische verfingen. Nicht nur die Fachen, die
in die Strémung gestellt wurden, sondern auch die Wuhrbauten aus Faschinen (Reisigblindeln) und Steinen gaben
Anlass zu stdndigen Auseinandersetzungen sowohl mit den Schiffern als auch mit der Nachbargemeinde Héngg am
andern Ufer der Limmat. Wuhren aber waren nétig, wie die Altstetter in einer Eingabe an die Obrigkeit betonten, weil
sich die Limmat im flachen Talboden sténdig neue Wege suche und dadurch “vieljucharten acker hinweggefrassen”
wiirde.

Erst um 1880 wurde mit der Korrektur der Limmat begonnen. Zur gleichen Zeit ersetzte eine erste, eiserne Briicke
den bisherigen Fahrbetrieb zwischen Altstetten und Hongg, wo heute die Europabriicke steht. Gegen Ende des 19.
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Jahrhunderts gewann die Idee immer mehr Gestalt, die Limmat fiir Frachtkahne bis zu 1000 Tonnen schiffbar zu
machen. Nach einem Plan von 1931 wére auf Altstetter Boden ein Hafenbecken von 2 Kilometern Ldnge und 36
Meter Breite entstanden. Erst in den 1970er-Jahren verlor die Vorstellung einer Hochrheinschifffahrt als Vorausset-
zung fiir den Ausbau der Limmat an Aktualitat.

Um 1400 diirfte die Bevélkerung von Altstetten kaum mehr als 150 Personen umfasst haben. Bis 1700 war die Zahl
auf 422, um 1800 auf 570 angewachsen. Die Zahl der Hofstdtten oder Hauser aber blieb seit dem Mittelalter auf
44 Einheiten limitiert. Das Verbot, neue Hauser zu errichten, war ein an vielen Orten der geschlossenen Dreifelder-
wirtschaft praktiziertes Mittel, die verfligbaren Ressourcen nicht zu iibernutzen. Steigende Bevélkerungszahlen und
nicht vermehrbare Produktionsgrundlagen fiihrten dazu, dass jene, die keine Vollstelle besassen, sich um ander-
weitige Zusatzeinkommen bemiihen mussten.

Nach einer Statistik von 1784 gab es um diese Zeit in Altstetten nur noch gut 20 Prozent Vollbauern-Haushalte mit
durchschnittlich je knapp 20 Juchart Acker-, Wies- und Rebland. 10 Prozent der Haushalte waren zu den Kleinbau-
ern (Tauner, Gitermann) mit einer mittleren Fldche von 8 Juchart zu rechnen. Den nétigen Zusatzverdienst erarbei-
teten sie sich meist bei den Vollbauern. Wer weniger als 5 Juchart besass, konnte die Landwirtschaft nur als Ne-
benerwerb, vor allem zur Selbstversorgung, betreiben. Zu dieser gréssten Gruppe gehérten die “Professionisten”
(20 Prozent), welche handwerkliche Téti keiten aller Art ausibten. In der Giiterausstattung und der sozialen Rang-
ordnung klar unter ihnen standen die Heimarbeiter (18 Prozent), die fiir die stadtischen Handelsherren Baumwol-
Itlicher woben, und die Tageldhner (30 Prozent), welche zumeist in den stadtischen Seidenmanufakturen oder als
Handlungsgehilfen arbeiteten.

Die physikalisch-6konomische Gesellschaft, eine Vereinigung von Stadtbiirgern, welche die Landwirtschaft im Sinne
der Wirtschaftsreformer des 18. Jahrhunderts, den Physiokraten, erneuern und verbessern wollte, hatte die Stati-
stik erhoben. In einem offenen Schreiben von 1785 an die Gemeinde bemangelte sie den Zustand der Giiter. Schuld
daran seien die vielen Stadtgénger, die “taglich in die Stadt ihrem Verdienst nachlaufen”, sodass zu wenig Arbeits-
kréfte zur ordentlichen Feldbestellung zur Verfiigung stiinden. Die Standpauke verrat im Ubrigen das Unbehagen
der stadtischen Oberschicht gegeniiber dieser besitzarmen Klasse von Arbeitern. Auf der einen Seite werden sie
als “arme Midlinge” bezeichnet, welche bei jedem Wetter den langen Weg in die Stadt zu gehen gezwungen seien,
um “wie Knechte oft bei wunderlichen und selzenen Herren” zu dienen. Auf der anderen Seite wirft man ihnen vor,
sie wiirden den sauer verdienten Wochenlohn fiir Weissbrot, Kaffee und “hoffahrtigere Kleider” ausgeben, das
heisst im Klartext, sich Symbole einer gehobeneren stadtischen Lebensart anmassen.
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Die in der Offnung von 1429 festgeschriebene und nicht vermehrbare ZahL von 44 Hofstdtten fihrt dazu, dass ein
erster “Grundriss von Altstetten” aus der ersten Halfte des 18. Jahrhunderts das mittelalterliche Dorf widerspiegelt,
nicht in seiner dusseren Gestalt, denn die Hauser wurden immer wieder umgebaut oder etwa nach einer Feuers-
brunst neu errichtet, wohl aber in seiner raumlichen Struktur. Der Reisende, der von Zirich her kam, erblickte als
Erstes auf der rechten Strassenseite das Haus zum Gatter (Ecke Saumackerstrasse 656/Badenerstrasse 58, ab-
gebrochen 1959). Sein Besitzer hatte die Pflicht, das Tor im Zaun, der die Siedlung umgab, in gutem Zustand zu
erhalten. Schrdg gegeniiber lag das Gasthaus “Blaue Ente” (Badenerstrasse 663, abgebrochen 1956), gefolgt von
der Schmiede (Badenerstrasse 669, abgebrochen 1960). Vis-a-vis, auf der rechten Strassenseite, befanden sich
der Kehlhof eines Grundherrn (Badenerstrasse 666-668, abgebrochen 1951) und die Zehntenscheune (Badener-
strasse bei 668, abgebrochen 1897). Dann durchquerte die Strasse in einer Furt den Dorfbach, der von Albisrie-
den her nach der Limmat fliesst. Am Bach erhob sich das Haus des Lehrers, in dessen Stube sich bis zu 80 Kinder
dréngten. Die Kirche, eine Filiale von St. Peter in Ziirich, auf einem kleinen Hiigel gelegen, an dessen Fuss sich das
Pfarrhaus lehnte, Gberblickte die 30 Gehdfte des Oberdorfes. Keine 200 Meter talauswérts bildeten entlang der
heutigen Dachslernstrasse zwei Hauserzeilen das Unterdorf. Das einzige noch erhaltene Gebdude Altstettens aus
dieser Zeit ist, neben der Kirche, das Studerhaus oder Stédelihaus (Dachslernstrasse 20-22) im ehemaligen Unter-
dorf, in dem sich heute das Ortsmuseum befindet. Erste Nachrichten iiber das Gebaude gehen auf den Beginn des
14. Jahrhunderts zurtick.

Mit dem Zusammenbruch der alten Ordnung in der helvetischen Revolution von 1798 fiel auch das Verbot des
Hauserbaus. 1846 zéhlte Gerold Meyer von Knonau bereits 87 Hauser mit insgesamt 183 Wohnungen. Zu Beginn
des 19. Jahrhunderts traten Fachwerkkonstruktionen an die Stelle der traditionellen Bohlenstanderbauten, seit den
1830er-Jahren wurden die meisten Bauten in Mauerwerk ausgefiihrt.

Die Bildungsreform, die sich der Kanton nach dem Liberalen Umsturz (1830) auf die Fahnen geschrieben hatte,
verlangte nach neuen Unterrichtsrdumen. Eine Schule I&sst sich zwar seit 1641 nachweisen, doch der Lehrer er-
teilte den rudimentéren Unterricht in seiner Stube. 1834 entstand ein erstes eigentliches Schulhaus zwischen den
beiden Dorfteilen (Dachslernstrasse 2). Den durch das Bevdlkerungswachstum steigenden Raumbedarf deckten im
Lauf des 19. Jahrhunderts zwei weitere, in unmittelbarer Nahe erstellte Schulhduser: 1875 an der Feldblumenstras-
se 14 und 1895 an der Dachslernstrasse 6. Ein im April 1911 eingeweihtes Schulhaus steht an der Altstetterstras-
se 171.
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Den gréssten Einfluss auf die Siedlungsentwicklung im 19. und 20. Jahrhundert hatte seit 1847 die Eisenbahn, die
vorerst allerdings in bescheidenem Rahmen als “Spanisch-Brotli-Bahn” zwischen Ziirich und Baden verkehrte. Ihre
Geleise schnitten in einer schnurgeraden Linie die Gemeinde entzwei. Das abgetrennte Gebiet im Norden, zwischen
Eisenbahnlinie und Limmat, blieb in der baulichen Entwicklung lange Zeit zuriick; noch heute weist es den gréssten
Freifldchenanteil auf. In den 1870er- Jahren hatte die Stadt begonnen, im Werdhélzli gréssere Landfldchen aufzu-
kaufen, um darauf so genannte Rieselfelder fiir die Abwasserreinigung einzurichten. Das Projekt schlug allerdings
fehl; erst 1926 entstand auf diesem Land die stadtische Klaranlage, die seither standig ausgebaut und perfektio-
niert wird.Andererseits bescherte die Eisenbahn dem Dorf Altstetten eine erste Haltestelle und damit das Tor zur
Welt. Bereits die “Spanisch-Brétli-Bahn” verkiirzte die Wegzeit in die Stadt von einer guten Stunde auf 8 Minuten.
Heute bendtigt die S-Bahn noch 5 bis 6 Minuten. Die massiv verbesserte Erreichbarkeit schien allerdings vorléufig
keinen grossen Einfluss zu haben. Zwischen 1836 (992 Einwohner) und 1860 (1°036 Einwohner) nahm die Bevdl-
kerung nur um 50 Personen zu, deutlich weniger als im abgelegenen Nachbardorf Albisrieden.

Das dnderte sich mit der Nordostbahn-Linie durchs Knonauer Amt, die seit 1864 von Ziirich (iber Altstetten nach
Zug und Luzern flihrt. Mit der Eréffnung der Gotthardbahn (1882) wurde diese Linie voriibergehend zur wichtigen
Fernverbindung nach dem Siiden, da die heutige Strecke Uber Thalwil-Sihlbrugg erst 1897 den Betrieb aufnahm.
Seit 1860 wuchs die Bevélkerung im Schnitt jahrlich um 3,3 Prozent und erreichte 1910 5’356 Personen. Vom
alten Dorfkern aus entwickelte sich die Siedlung entlang der Altstetterstrasse, die dem geschwungenen Lauf des
Baches folgt, auf den Bahnhof zu. Links und rechts der Geleise entstanden Gewerbe- und Industriebauten.

Auch die nachmals beriihmte Maschinenfabrik Oerlikon hatte sich fiir diesen optimal erschlossenen Standort inte-
ressiert, entschied sich dann aber 1863 fiir Oerlikon (vgl. Baukultur Band 1). Gut ein Jahrhundert spater fiel ein
anderer Standortentscheid wiederum zugunsten von Oerlikon aus: In den 1980er-Jahren war die Rede davon, die
bauféllig gewordenen Ausstellungshallen der Ziispa abzubrechen und als Messe Zirich in Altstetten neu erstehen
zu lassen, doch schliesslich wurde der Neubau in Oerlikon realisiert. Tatsachlich haben beide Quartiere Standort-
vorteile. Sie entwickelten sich im 19. Jahrhundert mit dem Bahnhof als Kristallisationspunkt. Beide sind heute
stadtische Subzentren, deren zentralortliche Funktion Uber die Stadt ins Glatttal respektive Limmattal hinausreicht.

1900 zahlte man in Altstetten 1307 Erwerbstatige, davon arbeiteten 339 ausserhalb der Gemeinde. Die erste Be-
triebszahlung von 1905 listet 1507 Arbeitsplatze auf, davon 15 Prozent in der Landwirtschaft, hohe 70 Prozent im
Sekunddrsektor und nur 15 Prozent im Bereich der Dienstleistungen. Die Zahlen suggerieren eine stark industria-
lisierte Gemeinde, ein Eindruck, der relativiert werden muss. Weitaus die meisten Arbeitsplétze, ndmlich 459 von

Der Traum vom Hauschen

im Grdinen. Das in den
1940er-Jahren erbaute
Quartier Zwischenbadchen

um 1950. Parallel zum

oberen Bildrand die
Altstetterstrasse.

Im Hintergrund links die Heilig-
Kreuz Kirche, rechts oben das
Zollfreilager in Albisrieden.




Altstetten

1035, bot die Bauwirtschaft an, gefolgt von der kleingewerblich strukturierten Branche “Kleidung und Putz”
(Schneiderinnen, Schuhmacher usw.) mit 206 Stellen. In der klassischen Textilindustrie arbeiteten bloss 114 Per-
sonen, nur wenig mehr (123) im Sektor Metalle und Maschinen. Gréssere Industriebetriebe entstanden erst nach
dem Ersten Weltkrieg, so 1918 die Micafil AG auf einem ausgedehnten Areal zwischen Badener- und Her-
metschloostrasse, oder 1928 die Uto-Aufzug- und Kranfabrik an der Badenerstrasse 573.Nach einem Unterbruch
im Ersten Weltkrieg setzte sich das kraftige Bevdlkerungswachstum von 3 bis 4 Prozent pro Jahr fort; bei der Ein-
gemeindung von 1934 war Altstetten mit tiber 10'000 Einwohnern statistisch gesehen eine Stadt. Ein erster Héhe-
punkt war 1980 mit 27'642 Einwohnern erreicht. Bemerkenswert ist, dass Altstetten im Gegensatz zu anderen
Stadtquartieren nach einem kurzen Riickgang in den 1980er-Jahren noch einmal zugelegt hat. Im Jahre 2000
wurden 28'174 Einwohnerinnen und Einwohner gezahlt.

Der Siedlungsausbau erfolgte vorerst vor allem durch Verdichtung und Erweiterung zwischen dem alten Oberdorf
und dem Bahnhof. Charakteristisch fiir die vorstddtische Siedlung waren freistehende Wohn- und Gewerbebauten,
dazwischen vielfach umgebaute und umgenutzte Bauernhduser aus friiheren Bauperioden. Die 1899 erstellte ge-
schlossene Blockrandbebauung mit Innenhofgebdude im Geviert von Badener-, Grimsel-, Furka-, Saumackerstrasse
mit ihren Représentationsfassaden grossstadtischen Zuschnitts bildet eine Ausnahme. In der Zwischenkriegszeit
entstanden Einfamilienhduser im Stiden und Stidwesten der Gemeinde (Girhaldenstrasse, Zwischenbdchen, Eigen-
heimstrasse), einige Wohnbauten auch nahe der Grenze zur Stadt stidlich und ndrdlich der Badenerstrasse (Frei-
hofstrasse, Stidliacker).

Im Ubrigen aber entwickelte sich der dstliche Gemeindeteil erst ab den 1940erlahren entlang dieser Hauptver-
kehrsachse und der neu erstellten, parallelen Baslerstrasse als gemischte Wohn- Gewerbe- und Industriezone.
Heute ist diese baulich diffuse Zone zwischen Aussersihl, Wiedikon, Altstetten und Albisrieden Teil des stédteplane-
rischen Entwicklungsgebietes “Letzi".

Ab 1924 entstand in Bahnhofsnahe die erste Wohnsiedlung auf genossenschaftlicher Basis. Die von der Eisenbah-
ner Baugenossenschaft errichtete Siedlung links und rechts der Eisenbahnerstrasse, eine halboffene Randbebau-
ung mit grossztigigen Griinhdfen, verknipft den traditionellen Blockrand mit den Forderungen des neuen Stadte-
baus nach Licht, Luft und Griinflachen. Die grosse Zeit der Baugenossenschaften in Altstetten aber kam erst nach
dem Zweiten Weltkrieg. Zwischen 1945 und 1960 entstanden 18 zum Teil grossflachige Kolonien mit bis zu tiber
300 Wohnungen. Die Genossenschaften errichteten ihre Zeilenbauten bevorzugt am Hang, der sich im Stiden der
Gemeinde gegen den waldbedeckten Ausldufer der Albiskette erstreckt. Die Gegend war schon in der Zwischen-
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kriegszeit durch die Eugen-Huber-Strasse fiir den privaten Wohnungsbau erschlossen worden. Sie hat ihren Namen
vom bekannten Autor des Zivilgesetzbuches von 1912, einem Altstetter Biirger. Das aufgelockerte Wohnquartier an
erhohter Lage kontrastiert stark mit der stédtischen Bebauung in der Ebene.

Nach der Eingemeindung von 1934 engagierte sich auch die Stadt Z(irich, die schon vorher Landreserven aufge-
kauft hatte, im Wohnungsbau. Einen markanten Akzent setzen 1957 am Farbhof die zweifach abgewinkelten, sie-
benstdckigen Wohnbauten von Héfeli Moser Steiger. Sie scheinen sich dem Verkehr an diesem Stadteingang entge-
gen zu stemmen. Im Zuge des Bevélkerungswachstums baute die Stadt verstreut iiber das ganze Gemeindegebiet
neue Schulhduser, so 1935 im Geist des Neuen Bauens das Schulhaus Kappeli (Badenerstrasse 618ff.), 1954 und
1955 die Primarschulen Untermoos (Altstetterstrasse 248 ff.) und Chriesiweg (Chriesiweg 11 ff.), 1969 und 1974
Schulhaus und Gemeinschaftszentrum Loogarten (Eugen-Huber-Strasse 145 ff.).

Stadtische Einrichtungen mit Uiberregionaler Ausstrahlung in Altstetten sind das Stadion Letzigrund an der Herdern-
strasse, der Friedhof Eichbiihl am Waldrand iiber dem Quartier (Friedhofstrasse 94) und das Hallenbad von 1973
im ehemaligen Unterdorf, das heute auf genossenschaftlicher Basis betrieben wird. Mit dem jahrlichen Leichtathle-
tikmeeting geniesst das Letzigrund gar internationale Bedeutung. Den Wettbewerb fiir den Stadionneubau gewan-
nen 2003 die Architekturbiiros Betrix & Consolascio und Frei & Ehrensperger.

Zur ersten rémisch-katholischen Pfarrei Heilig Kreuz, 1900 errichtet, gehdrten vorerst neben Altstetten elf benach-
barte Gemeinden. Die im 19. Jahrhundert zuwandernden Katholiken gehérten vorwiegend der Unterschicht an; im
reformierten Kanton Zirich galt ihre Religionsgemeinschaft als private Vereinigung, die kein Recht hatte, Kirchen-
steuern zu erheben. Entsprechend stand fiir die Heilig-Kreuz-Kirche nur der bescheidene Betrag von 100000
Franken zur Verfligung. 1977- 1979, in einer rechtlich und finanziell besseren Zeit, musste das Gotteshaus an der
Saumackerstrasse einem Neubau weichen.

Die protestantische Kirchgemeinde wollte urspriinglich die zu klein gewordene alte Kirche (Pfarrhausstrasse bei
19) abreissen und durch einen Neubau ersetzen, beschloss dann aber, das neue Gebdude, das 1941 eingeweiht
wurde, unmittelbar daneben zu errichten (Pfarrhausstrasse 19-21). Zusammen mit dem Kirchgemeindehaus, dem
alten Pfarrhaus von 1910 (Pfarrhausstrasse 10) und dem vorgelagerten Lindenplatz (Lindenplatz 4-6ff.) bilden die
beiden Kirchen ein heterogenes, aber attraktives Zentrum.
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Der grossziigige Lindenplatz, der auf drei Seiten von Geschéfts- respektive Verwaltungsbauten und dem Hotel
Spirgarten gesdumt wird (Lindenplatz 4-6 ff.), aber den Blick auf den Kirchhiigel frei Idsst, entstand auf private
Initiative. Die Initiativgenossenschaft Lindenplatz Altstetten, die verhindern wollte, dass dieser zentrale Ort durch
Spekulationsbauten tberstellt wiirde, kaufte in langwierigen Verhandlungen die Grundstiicke auf und konnte 1958
die fertige Anlage der Offentlichkeit iibergeben.Seit 1964 verbindet das Altstetter Viadukt tiber die Limmat die 1971
eréffnete Autobahn N1 und die Eisenbahngeleise Altstetten mit Hongg. Es wurde nach Fertigstellung in einem Anflug
von Europabegeisterung “Europabriicke” getauft. Nun erlebte das Werdhélzli einen wahren Bauboom. Bereits
1959 war die stadtische Siedlung Bernerstrasse mit 267 Wohnungen bezugsbereit (2004 abgebrochen). Zwischen
1975 und 1976 haben die Stadt und verschiedene Baugenossenschaften westlich der Europabriicke eine Grossii-
berbauung realisiert (Griinau). Zwei langgestreckte, geknickte Scheibenhduser umschliessen ein Wohnhochhaus
und niedrige Bauten mit 6ffentlicher Nutzung. 1976 wurde die Strassenbahnlinie vom Hardturm bis zum Werdhdlz-
li verldngert. Die Griinau wurde zum eigenen Quartier mit Schule (1976), Post (1976), eigenem Quartierverein
(1978) und einem Kirchgemeindehaus (1990). Ebenfalls in den 1970er-Jahren wurde die seit langerem benutzte
Grundwasserfassung stlich der Europabriicke ausgebaut und neu gestaltet. Das 25 Hektaren grosse Schutzgebiet
wurde zur verkehrsfreien Griinzone; nur die Strassenbahn fahrt auf begriintem Trassee durch den Naturpark.

1990 gab es rund 21'000 Arbeitspldtze und gegen 16’000 hier wohnende Erwerbstétige, von denen aber nur etwa
20 Prozent auch in Altstetten arbeiteten, was heisst, dass jeden Werktag fast 18’000 Pendler nach Altstetten
stromten. Wahrend die Bevdlkerung seither nur leicht wuchs, hat die Zahl der Arbeitsplétze bis 1998 massiv auf
27'315 zugenommen, 78 Prozent davon sind im Dienstleistungssektor angesiedelt. Dieser Wandel zur postindustri-
ellen Gesellschaft macht sich in Altstetten auch baulich deutlich bemerkbar. Entlang der Hohl-, Basler- und Baden-
erstrasse sowie um den Bahnhof sind grosse Verwaltungsgebaude von Banken, Versicherungen und Informatikfir-
men entstanden. Im Geviert Basler-Flur- Buckhauserstrasse wurde eine Uberbauung mit gemischter Nutzung
realisiert (Buckhauserstrasse 1 ff.). Einkaufszentren (Letzipark, Solidapark) verweisen auf die Zentrumsfunktion
des Quartiers fiir ein Einzugsgebiet, das Uber die Stadt hinausreicht.

Die seit langem bestehende Verkehrsqunst Altstettens wurde mit der Autobahn und der S-Bahn, welche Altstetten
mit stlindlich sechs Zugspaaren bedient, noch verbessert. Durch die optimale Verkehrsanbindung ist Altstetten
auch Standort fiir Institutionen der Verkehrsinfrastruktur geworden: Schnellgutbahnhof (1976), Postzentrum Miil-
ligen (1978), das allerdings bereits jenseits der Grenze zu Schlieren liegt, und die Zentralwerkstétte der Verkehrs-
betriebe (1975).
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SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Noch um 1850 wies nichts auf die zukiinftige Entwicklung Oerlikons hin. Der im Gebiet der heutigen ,,Dorflinde”
gelegene Weiler, 942 erstmals erwéhnt, zahite kaum 20 Hauser und war Teil der bauerlichen Gemeinde Schwamen-
dingen, wo die Oerliker die Kirche und Schule besuchten. Die Hausergruppe lag abseits des Verkehrs am nérdlichen
Abhang des Milchbucks, knapp tiber den Riedflachen des Glatttals, umgeben von Acker- und Wiesland mit wenigen
Einzelhdfen. Der ,,Gubel” genannte Hiigel trennte sie vom Hochplateau des Allenmoos. Grosse Teile der Oerlikoner
Flur lagen in den sumpfigen Niederungen des Rieds und wurden als Streuewiesen extensiv genutzt. Die Begradi-
gung der Glatt (1888) setzte den haufigen Uberschwemmungen ein Ende. Doch erst in den 1920er-Jahren liess der
Kanton die Ebenen der Glatt mit Kandlen trockenlegen, in grosse Parzellen teilen und durch Strassen erschliessen.
Die geraden Pappelalleen der Thurgauer- und Wallisellenstrasse verweisen bis heute auf den wasserreichen Unter-
grund dieses Stadtteils.

Die moderne Geschichte Oerlikons begann 1855 mit dem Bau der Eisenbahnlinie der Nordostbahn, die Zirich mit
dem Bodensee und Siiddeutschland verband. Der Nachbarort Schwamendingen hatte sich gegen die Fiihrung die-
ser Linie auf dem eigenen Gemeindegebiet gewehrt, weil er eine Konkurrenz fiir das bliihende Fuhr- und Spediti-
onsgewerbe der Landstrasse vermutete. Oerlikon war zu klein, um sich zu wehren und eréffnete sich damit unbe-
wusst eine bedeutende Zukunft. 1872 6ste sich Oerlikon politisch von Schwamendingen und bildete bis 1934 eine
eigene Gemeinde.

Ein unbedeutendes Landgeschaft eréffnete die stadtisch-industrielle Entwicklung: Im Jahr 1863 kaufte Ingenieur
Peter Emil Huber-Werdmiiller eine Wiese hinter dem Bahnhof Oerlikon, weil sie ihm fiir den Bau einer Fabrik geeignet
schien. Seine nach ersten Misserfolgen 1876 neu gegriindete Maschinenfabrik Oerlikon (MFO) versuchte sich auf
verschiedenen Gebieten, war erfolgreich im Bau von Walzen-Mahlstiihlen, ohne aber gréssere Bedeutung zu errin-
gen. Dies anderte sich fast schlagartig mit dem 1884 gefassten Entscheid, auf eine Wachstumstechnologie zu
setzen, die eben erst ihre industrielle Anwendbarkeit erreicht hatte: die Elektrotechnik. Unter dem aus England
stammenden Chefingenieur Charles Brown und seinem Sohn Charles Lancelot Brown, dem spéteren Griinder der
Badener BBC erreichte die MFO in diesem Bereich bald eine fiihrende Stellung. Die von der MFO gebaute erste
Hochspannungsleitung tiber 100 Kilometer an der Elektrizitdtsausstellung in Frankfurt 1891 machte den Namen
,Qerlikon” europaweit bekannt. In der Folge wurden im Ziircher Vorort Generatoren, Elektromotoren und Lokomo-
tiven fir die ganze Welt gebaut. Ein schnell wachsender Markt sicherte der Unternehmung hohe Zuwachsraten und
liess den Vorort Oerlikon zu einem stddtischen Zentrum ausserhalb Ziirichs anwachsen.

Die MFO blieb jahrzehntelang der grésste Arbeitgeber nicht nur in Oerlikon, sondern im Raum Zirich tiberhaupt. An
die Areale der MFO lagerten sich verwandte Unternehmungen wie die Akkumulatorenfabrik an, die Fahrzeugbatte-
rien herstellte. Die Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon, 1906 vom Stammhaus MFO abgetrennt, entwickelte sich in
den 1930er-Jahren unter Emil Georg Biihrle zur grossten Waffenfabrik der Schweiz.

Im Zweiten Weltkrieg wurden hier Luftabwehrkanonen unter anderem fir Deutschland produziert; in spateren Jahr-
zehnten sorgte der Export von Oerlikon-Waffensystemen immer wieder fiir 6ffentliche Diskussionen. Bis heute erin-
nern im Zentrum von Oerlikon Namen wie Edison-, Franklin- oder Ohmstrasse an die Bedeutung der Elektrotechnik
fiir die Entwicklung des Ortes. 1967 verlor die MFO ihre wirtschaftliche Selbstandigkeit und wurde Teil des BBC-Kon-
zerns, der 1988 zur globalen ABB fusionierte.

Die Industrie bildete ndrdlich des Bahnhofs Oerlikon bis zum Ende des 20. Jahrhunderts eine eigene Landschaft,
gepragt von grossflachigen, in sich geschlossenen Arealen. Charakteristisch war die Skyline der MFO- Oberlichthal-
len, die Uber die Jahrzehnte zu einem grossflachigen Teppich anwuchsen. Den Kern dieses einfachen Hallentyps
bildet eine rahmenartige Tragstruktur aus Stahl, die eine Kranbahn trégt. Eine diinne Geb&udehdille aus Backstein
und Glas umhidillt die Werkhalle. In das Flachdach aus Holz sind Oberlichter eingelassen. Mehrgeschossige Gebdude
fiir den Apparatebau und fiir die Konzernverwaltung erganzten ab 1910 in grdsserer Zahl die Hallen des MFO
Areals. Die Fabrikationshallen ragten mit einer eigentlimlich gezackten Backsteinfassade in die Birchstrasse hinein,
deren Flucht der Hochkamin wie ein Obelisk abschloss. Geschossweise gegliederte Hochbauten charakterisierten
das Areal der ehemaligen Oerlikon-Biihrle (heute Unaxis). Besondere typologische Vielfalt herrschte auf dem Are-
al der Akkumulatorenfabrik (Binzmihlestrasse 86-94) mit Jugendstil-Backsteinbauten, Rastertypen aus den
1940er-Jahren und dem charakteristischen, schlanken Turmhaus fiir den Hochofen.

Die industrielle Entwicklung bildete den Motor der Verstadterung Oerlikons, das von allen Zircher Gemeinden das
schnellste Wachstum aufwies. Seine Bevolkerung verfiinffachte sich zwischen 1880 und 1910 von 1211 auf 5835
Einwohner. Die 3319 Beschéftigten von 1910 wohnten nur etwa zur Hélft ein Oerlikon selbst; ein grosser Teil pen-
delte aus den Nachbarorten Affoltern, Seebach und Schwamendingen nach Oerlikon zur Arbeit. Ein stadtisch ver-
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Ubersichtsplan diber den
Gemeindebann Oerlikon von 1864:
Qerlikon noch ein bauerlicher
Weiler in geschiitzter Hochlage
tiber dem Ried. Nérdlich davon
verlduft die Bahnlinie von 1855.
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dichteter Kern bildete sich seit den 1890erlahren im Dreieck zwischen Bahnlinie, Schaffhauser- und Franklinstras-
se, in dessen Mitte 1927 der Marktplatz angelegt wurde. Hier herrscht geschlossene Blockrandbebauung mit
Laden und Einkaufszentren vor. Neben der Eisenbahn verband seit 1897 eine private Strassenbahn Oerlikon mit
Ziirich, auf Initiative der MFO gegriindet. Es kamen Zweiglinien nach Seebach und Schwamendingen dazu.

Oerlikon, das dank seiner Industrie zu den finanzstarken Gemeinden zahlte, besass schon seit der Wende zum 20.
Jahrhundert eine professionelle Verwaltung und ein modernes Bauwesen. Der Bebauungsplan von Gemeindeinge-
nieur Johann Matthdus Scheifele sorgte seit 1898 fiir eine geordnete Stadtstruktur: Parallele Strassen (Regens-
berg-, Gubel-, Baumacker-, Franklinstrasse) folgen den Héhenlinien und Ackergrenzen des Gubelhangs und treffen
im spitzen Winkel auf die Bahnlinie einerseits und die Schaffhauserstrasse andererseits. Damit entstanden die fiir
Oerlikon typischen Strassendreiecke im Zentrumsgebiet.

Der sanft ansteigende Gubelhang wurde seit der Jahrhundertwende mit grossziigigen Villen iiberbaut, wéhrend sich
der Gubel selber zum Standort von Schulhdusern und der reformierten Kirche entwickelte. Diese kleine, in viel Griin
getauchte Akropolis Oerlikons entlang der Regensbergstrasse vereinigt die wichtigsten Architekturwerke der Indus-
triegemeinde. Sie verbildlichen den Représentationsbedarf der aufstrebenden Kleinstadt; viele Projekte wurden
durch Wettbewerbe bestimmt: die reformierte Kirche (Oerlikonerstr. 99) und das Gemeindehaus (Gubelstr. 1), das
Schulhaus Liguster (Ligusterstr. 20), die Turnhalle (Venusstr. 20) sowie das Schulhaus Gubel B (Regensbergstr.
153).

Robert Ruggli und Karl Scheer sind die wichtigsten Oerlikoner Architekten der Zwischenkriegszeit. lhr sachlicher
Heimatstil ist auf Schritt und Tritt anzutreffen. Als charakteristisches Architekturelement Oerlikons fallen die in
zahlreichen Varianten anzutreffenden Erkertlirmchen des Spathistorismus und des Heimatstils auf. In ihnen schei-
nen sich die lokalen Architekten gegenseitig Reverenz zu erweisen. Neben den wenigen einheimischen Architekten
trugen Baumeisterfamilien wie die Rathgeb, die Scheifele, Scotoni und Spaltenstein wesentlich zur baulichen Ent-
wicklung der Gemeinde bei. Diese Familien erwarben grosse Landreserven und waren bzw. sind auch im Handel und
in der Verwaltung von Liegenschaften tétig. Der ,Scotoni-Park”, eine Wohniberbauung an der Allenmoosstrasse, ist
ein Hinweis auf den grossen Immobilienbesitz einer dieser Familien.

Unter dem Eindruck des stadtebaulichen Ideenwettbewerbs Gross-Ziirich (1915-1918) entschloss sich die Stadt
Oerlikon 1924 zu einer neuen Raumordnung mittels zweier Bebauungsplan-Wettbewerbe. Im Zentrum liess die
Stadt den ,Wasenacker” zum Marktplatz mit einseitiger Randbebauung ausgestalten. Im Gebiet des Gubelhangs
lockerte sie das starre Strassensystem von 1898 auf und legte eine Griinverbindung durch das Allenmoosquartier
nach Zirich (Bucheggplatz) an.
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Werkareal der Maschinenfabrik
Qerlikon um 1931.

Qerlikon

Der 1925 beschlossene und 1927 in Kraft gesetzte neue Bebauungsplan enthielt bereits Plane fir die Besiedlung
des ,Meliorationsgebiets” im Ried. Dieses fla-che Gebiet, das den norddstlichen Teil des Quartiers pragt, war bis
ins friihe 20. Jahrhundert Sumpfland. Die Meliorationsunternehmung von 1919 (Kuhried-Saatlen) legte das Ried-
land trocken und umfasste umfangreiche Landumlegungen. Das rechtwinklige Wegnetz und die arrondierten Par-
zellen waren zwar fiir die Landwirtschaft gedacht, erleichterten aber nach der Eingemeindung (1934) die schnelle
Uberbauung der Riedgebiete.

Der Bebauungsplan von 1925 sah die Erschliessung des Riedgebiets durch die Wallisellen- und Tramstrasse vor. Er
enthielt auch schon eine erste Umfahrungsstrasse flir den Transitverkehr: Die in den friihen 30er-Jahren realisier-
te Dorflistrasse umfahrt das Geschaftszentrum in weitem Bogen und durchschneidet dabei den urspriinglichen
bauerlichen Weiler; zahlreiche Bauernhduser mussten ihr weichen. Letzte Reste des Dorfkerns blieben bis 1969
erhalten, um dann dem stadtischen ,,Zentrum Dorflinde” Platz zu machen. Versteckt im Hof der Grossiiberbauung
blieben ein barockes Landgut (Dorflindenstrasse 6) und die 200 Jahre alte Dorflinde stehen.

Mit der Industrie kamen die Gewerkschaften nach Oerlikon. Bereits 1877 griindeten Metallarbeiter den Arbeiterver-
ein Oerlikon als Selbsthilfeorganisation. Um die Jahrhundertwende politisierte sich der stark gewachsene Verein
immer mehr und I6ste auf birgerlicher Seite 1906 die Griindung einer freisinnigen Partei Oerlikon aus. Seither
pragte der Gegensatz von linken und biirgerlichen Machtanspriichen die Gemeindepolitik. Gestritten wurde nicht nur
um Behdrdensitze, sondern auch um Anliegen wie den Bau des Volkshauses (1930) und schon seit 1906 um den
Bau von Arbeiterwohnungen. Erst nach dem Ersten Weltkrieg beteiligte sich die Gemeinde am Bau kleiner Arbeiter-
wohnkolonien an der Bernina- und Hornlistrasse. Die Industriellen opponierten gegen diese Projekte mit dem Ar-
gument, dass damit nur mittellose Zuwanderer angelockt wiirden. Stattdessen forderte die Oerlikoner Industrie
halbbduerliche Arbeiterheimetli im Riedgebiet (Tramstrasse 73, 85) mit grossen, zur Selbstversorgung geeigneten
Gartenflachen. Statt Politik zu treiben oder im Wirtshaus zu sitzen, sollten die Arbeiterfamilien hier ihre (durch die
48-Stunden-Woche seit 1918 stark vermehrte) Freizeit still und nitzlich verbringen.

Der Anschluss Oerlikons (zusammen mit acht weiteren Vororten) an die benachbarte Stadt Ziirich war im Vorfeld
dusserst umstritten und gelang erst im zweiten Anlauf 1934. Die Verarmung der finanzschwachen Arbeitergemein-
den Affoltern, Seebach und Schwamendingen gab den hauptséchlichen Anstoss zu diesem Schritt. Stadtplanerische
Argumente wurden zusatzlich ins Feld gefiihrt. Oerlikon, das selber eine finanzstarke und selbstbewusste Gemeinde
war, stimmte dem Anschluss widerstrebend zu, die Oerliker Vision, ein Zusammenschluss der Ziirich-Nord-Gemein-
den zu einem Gross Oerlikon, hatte die Kleinstadt finanziell zu sehr belastet.

Besondere Bedeutung hatte Oerlikon als ein Zentrum des Sports und der Arbeiter-Freizeitkultur. Das ehemalige
Kino Colosseum, 1911 in einem Hinterhof an der Welchogasse 6 erbaut, ist das wohl dlteste als Kino erstellte Ge-
baude der Region Ztirich. Eine friihe Kathedrale des Publikumssports stellt die offene Rennbahn dar, 1912 als Ei-
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Das Zentrum von Oerlikon kurz
nach 1900. Stédltische Bebauung
im Kern des Industrieorts. Links
Eckhaus mit Kuppel von Joseph
Villa. Im Vordergrund Wasenacker
(spater Marktplatz).
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senbeton Konstruktion am Siedlungsrand gegen die Glattwiesen erbaut, als Ersatz fir das altere ,Velodrom” in der
Hardau (Ddrflistrasse 90). Ihre 333-Meter-Bahn ist eine der altesten bestehenden Sportanlagen der Schweiz und
trotz Altersbeschwerden noch immer ein beliebter Austragungsort von Radrennen. Seit 1939 dominiert das nahe,
an der Wallisellenstrasse 45 gelegene Hallenstadion, ein imposanter Eisenbetonbau, das sportliche und kulturelle
Geschehen Oerlikons. Neben Radsport werden hier auch Eishockeyspiele, Pferdesport und Konzerte ausgetragen.
Fur die Fundamente der Halle wurden Caissons in den wasserhaltigen Riedboden abgesenkt; die grossen Spannwei-
ten der stiitzenfreien Halle stellen eine ingenieurtechnische Meisterleistung dar.

Zur Arbeiteréffentlichkeit Oerlikons gehdrte nicht allein der Sport — auch geistigen Bediirfnissen wurde Rechnung
getragen. Diesem Ziel diente das Volkshaus an der Baumackerstrasse mit sozial-religioser Tragerschaft und alko-
holfreiem Restaurant ein langjahriges Postulat der Arbeiterbewegung. Zur kulturellen Hebung wollte auch der Na-
turheilverein Oerlikon beitragen, der seit der Zwischenkriegszeit an der Ringstrasse ein ,Luft- und Sonnenbad”
betrieb, das Kneippkuren und hiillenloses Sonnenbaden erméglichte.

Im Gegensatz zu den anderen 1934 eingemeindeten Quartieren herrschte in Oerlikon nach 1940 wenig bauliche
Dynamik — Oerlikon war gebaut. Fiir neue Wohnsiedlungen war nur in den Grenzzonen zu Affoltern (Birchquartier)
und Schwamendingen (Kiihried Saatlen) Platz. Dagegen entstanden im Geschéftszentrum neue Wahrzeichen wie
das Warenhaus Jelmoli mit seinem flinfgeschossigen Turm (Ohmstrasse 11). Die ,,Ziispa”, in der friihen Nachkriegs-
zeit von lokalen Gewerbekreisen gegriindet, weitete sich in den 60er-Jahren zu einem Konglomerat von proviso-
rischen Hallenbauten im Umfeld des Hallenstadions aus. Seit 1997 fasst der Neubau der Messe Ziirich die Ausstel-
lungsfldchen in einem einzigen Volumen zusammen (Wallisellenstrasse bei 45).

Seit den 1960er-Jahren zeichnete sich die Entwicklung Oerlikons zum Nebenzentrum mit City-Funktionen ab; im
Zentrum schritt die bauliche Verdichtung voran. Hochhduser und Grossbauten setzten neue Akzente. Die Hochhaus-
gruppe ,Bauhof” von 1967 (Gubelstrasse 28-36) war das erste Gebdude in Oerlikon, das die Auszeichnung fir
gute Bauten in der Stadt Zirich erhielt. lhm folgten als weitere Hochhduser 1972 das dominante Hotel ,,Internatio-
nal” (Schulstrasse 44) und 1981 das Einkaufszentrum ,,Neumarkt” zwischen Marktplatz und Bahnhof. 1980 zdhlte
man im Quartier erstmals mehr Arbeitspldtze als Einwohner und Einwohnerinnen. Der Bau der SBB-Flughafenlinie
(1980) und die S-Bahn (seit1990) machten Oerlikon zum wichtigsten Verkehrsknoten der Region.

Verdnderungen in der industriellen Struktur und die erhéhte Bedeutung des Standorts Oerlikon lduteten in den
friihen 1980er-Jahren die Umwandlung des Oerlikoner Industriegebiets in ein neues Stadtquartier ein. Dem allmédh-
lichen Ersatz der Fabriken durch Biirokomplexe stand ihre Lage in der Industriezone entgegen, was die Eigentimer
(neben ABB und SBB vorallem der damalige Oerlikon-Biihrle-Konzern) dazu bewog, sich zur Arbeitsgemeinschaft
»Chance Oerlikon 2011” zusammen zu schliessen und mit den stadtischen Behérden ein Gesamtkonzept fiir das 72
Hektar grosse Gebiet zu entwickeln. Ein zweistufiger Wettbewerb (1992) fiihrte zum Planungsleitbild von 1995 und
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Qerlikon

schliesslich 1998 zu Sonderbauvorschriften. Ziel war ein durchmischtes Stadtquartier, das neben Dienstleistungs-
bauten und Wohnkolonien auch Schulen, Kultureinrichtungen und weiterhin Industrie beherbergen sollte. Die einzel-
nen Baufelder weisen relativ hohe Dichten (iiber 200% Ausniitzung) auf; den Ausgleich bilden drei grosszligige
stadtische Parkanlagen.

Der Bauboom der letzten Jahre bewirkte, dass die langfristig gedachte Planung in hohem Tempo realisiert wird.
Anfang 2002 sind weite Teile der einstigen Industrielandschaft abgebrochen und von einheitlich wirkenden, gléser-
nen Biirobauten und blockartig gesetzten Wohniberbauungen abgeldst. Den gestalterischen Hohepunkt des neuen
Quartiers bildet der 2001 eingeweihte Oerliker Park beidseits der Birchstrasse (Armin- Bolliger-Weg). Von den
Bauten der industriellen Vergangenheit wird mittelfristig nichts erhalten bleiben.

Oerlikon ist heute nicht nur ein Teil der Stadt Zirich, sondern gleichzeitig ein Zentrum der sogenannten ,,Glatttal-
stadt”, die sich im Giirtel zwischen Diibendorf und Kloten entwickelt. Diese Region weist heute die grossten Wachs-
tumsraten des Kantons Ziirich auf. Sie ist gepragt von dezentral heranwachsenden Handels- und Dienstleistungs-
arealen und Wohngebieten in Flughafenndhe. Die ,Stadtbahn Glatttal”, eine von Oerlikon ausgehende neue
Tramverbindung, soll mittelfristig die Glatttalstadt vom Individualverkehr entlasten und mit der Stadt Zirich verbin-
den.
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Schwamendingen

SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Schwamendingen liegt am nérdlichen Fuss des Ziirichbergs mit seinen steilen, bewaldeten Hangen. Der grosste
Teil des Quartiers erstreckt sich in den Niederungen des Glatttals, die bis ins 20. Jahrhundert Sumpfland blieben.
Das ehemalige Ried besass als Weidegebiet (Allmend) und im 19. Jahrhundert fiir die Streuegewinnung erhebliche
wirtschaftliche Bedeutung. Der Dorfkern Schwamendingen liegt am Stidrand dieser Niederung auf einer dem Ziirich-
berg vorgelagerten Geldndeterrasse entlang der Landstrasse nach Zirich. Baumgarten und Ackerzelgen umgaben
das Dorf.

Der Hof Schwamendingen ist erstmals in karolingischer Zeit (um 820) im Grundbuch des Ziircher Grossmiinster-
stifts erwdhnt. Land, Leute und Hauser des Ortes gehdrten bis zur Reformation dem Stift, und viel langer noch
waren Kirche und Zehnten Besitz des Grossmiinsters. Die Vogteirechte (Gerichtsbarkeit und Grundsteuern) tber
Schwamendingen kamen 1424 als Teil der Grafschaft Kyburg an die Stadt Ziirich.

Das Wachstum der Siedlung war seit dem ausgehenden Mittelalter durch Beschrdnkungen des Zuzugs und des Baus
von Hausern eng begrenzt. Die Zahl der Vollbauern blieb sich tiber Jahrhunderte praktisch gleich (um das Jahr 910
zehn Hofe, um 1467 14 Hofe); daneben vermehrte sich die Schicht der landarmen Tagel6hner und Handwerker,
die kein Land besassen und sich in vielfach geteilten Hausern auf engem Raum zusammendrangten. Seit dem 17.
Jahrhundert fanden die Landlosen Heimarbeit als Baumwollspinner und im spéten 18. Jahrhundert auch Arbeit in
der Fabrik: Kinder aus Schwamendingen arbeiteten in den Baumwolldruck-Manufakturen Esslinger und Hofmeister
an der Limmat bei Zrich.

Spuren des ehemaligen Dorfkerns finden sich zwischen den neueren Bauten im Umfeld des Schwamendingerplatzes
zwischen der Herzogenmiihle- und der Bocklerstrasse, entlang der urspriinglichen Strasse von Winterthur nach
Ziirich. Die etwas erhdht gelegene Kirche wird 1270 erstmals erwahnt. |hr gegentiber liegt der Kehlhof (Stettbach-
strasse 51). Als einstiges Amtshaus der Grundherrschaft erinnert er an die Herrschaftsverhdltnisse, als die Stadt
das Land regierte. Sein heutiger Bau, ein stattliches Bauernhaus, datiert aus dem 16. Jahrhundert. Fast ebenso alt
ist die erste Schule des Ortes, die 1627 in einem bestehenden Kleinbauernhaus (Hiittenkopfstrasse 14) eingerich-
tet wurde. Eine ganze Gruppe weiterer landlicher Bauten hat im Bereich der Bocklerstrasse tberlebt.

Die alten Landstrassen verliefen viel steiler als die heutige Winterthurerstrasse: von der Aubriicke her iiber die
Herzogenmiihle-und Bocklerstrasse durch das Dorf. Im Mittelalter {iberquerte man von hier aus Uber steile Hohlwe-

Inmitten von Baumgérten liegt
1914 das Bauerndorf Schwamen-
dingen.
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Schwamendingen, Ubers/chtsp/an,
um 1930 nach der Melioration.
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ge den Ziirichberg in direkter Linie. Mit der Zunahme des Wagenverkehrs entwickelte sich die «obere Strasse»
(entlang der heutigen Frohburgstrasse) zur wichtigsten Route. Die 1833 als kiinstliche Chaussee neu angelegte
Winterthurerstrasse machte schliesslich Schwamendingen fiir zwei Jahrzehnte zu einem Zentrum des expandieren-
den Fuhrwerks- und Postverkehrs. Der Gasthof Hirschen am Schwamendingerplatz mit seinem grossen, als Pferde-
tranke geeigneten Brunnen erinnert an diese kurze Bliite, die mit dem Bau der Eisenbahnlinien 1855-1857 ihr
Ende fand. Der Weiler Oerlikon, der damals noch zu Schwamendingen gehdrte, lief als Eisenbahnknoten der Mut-
tergemeinde in der Entwicklung den Rang ab; 1872 trennten sich die zwei Gemeinden.

Die ersten Vorboten der Verstadterung erreichten Schwamendingen im friihen 20. Jahrhundert nicht von Zirich,
sondern von Oerlikon her, das damals eine industrielle Bliitezeit erlebte. Die Wohnungsnot zwang Arbeiterinnen
und Arbeiter der Oerlikoner Grossindustrie, in Schwamendingen Unterkunft zu suchen. In bestehenden landlichen
Bauten entstanden zusatzliche Wohnungen. Seit 1901 erschloss eine Strassenbahn von Oerlikon her den bauer-
lichen Vorort; Schwamendingen entwickelte sich immer mehr zur Pendlergemeinde. Die bescheidenen Bodenpreise
lockten Arbeiterfamilien zum Bau oder Kauf von kleinen Einfamilienhdusern. Als Arbeiter- und Kleinbauerngemeinde
verarmte Schwamendingen im friihen 20. Jahrhundert so sehr, dass die Einwohner die Eingemeindung 1934 als
Erlésung empfanden. Als einziger 6ffentlicher Bau der Zwischenkriegszeit zeigt das im Geist des Neuen Bauens ent-
worfene Schulhaus Friedrich von 1930 das Bemiihen der Gemeinde, sich einen Représentationsbau in zeitgemasser
Architektur zu leisten (Friedrichstr. 13).

Im Bereich der Landwirtschaft und der Raumordnung wurde um die Zeit des Ersten Weltkriegs durch die Melioration
der Riedgebiete ein grundlegender Wandel eingeleitet. Die einstigen Allmendflachen waren im friihen 19. Jahrhun-
dert parzelliert worden; sie dienten dem Torfstich und vor allem der wirtschaftlich eintrdglichen, aber extensiven Ge-
winnung von Streue. Die Begradigung der Glatt setzte 1888 den sporadischen Uberschwemmungen ein Ende, doch
viel einschneidender wirkten sich ab 1910 die Meliorationen aus, die lokale Genossenschaften unter der Leitung
des kantonalen Kulturingenieurs durchfiihrten. Nun wurden die Riedgebiete durch tief liegende Drainagekanale
vom stehenden Wasser befreit; das Land wurde planiert, Torfgruben wurden verfillt, Geblische gerodet. Entlang
den rechtwinklig gezogenen Kandlen entstand ein neues Wegnetz; die bislang schmalen Einzelparzellen liess der
Kanton neu vermessen und arrondieren. In den Jahren ab 1912 legten die Schwamendinger auf diese Weise das
«Altried» im Grenzgebiet zu Diibendorf trocken, ab 1918 das Gebiet Kuhried-Saatlen an der Grenze zu Oerlikon. Mit
der Melioration erhielten die Riedfldchen eine grosszligige und abstrakte Geometrie, die zwei bis drei Jahrzehnte
spéter den Grundplan fiir die stidtische Uberbauung lieferte.
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Schwamendingen

Die Eingemeindung von 1934 brachte Schwamendingen ausser steuerlicher Entlastung nur wenig Verénderung.
Die Verstédterung des Vororts setzte erst am Ende des Zweiten Weltkriegs ein, kumulierte dann aber zu einem fir
Zirich einzigartigen Bauboom, der bis in die mittleren 50er-Jahre anhielt. Innert kaum zehn Jahren entwickelte sich
der landliche Vorort zu einem modernen Wohnquartier. Noch 1940 zdhlte Schwamendingen rund 2500 Einwohne-
rinnen und Einwohner. 1950 wohnten 14000, 1960 33000 Personen im neuen Stadtkreis.

Trotz des hohen Tempos verlief die Entwicklung keineswegs planlos, im Gegenteil. Die Planer im stadtischen Hoch-
bauamt unter Stadtbaumeister Albert Heinrich Steiner hielten fiir Schwamendingen und andere Entwicklungsgebiete
detaillierte Uberbauungspléne bereit. Und weil in der friihen Nachkriegszeit fast der gesamte Wohnungsbau von
Subventionen abhangig war, konnten die stadtischen Behdrden die Bautatigkeit durch ihre Vorgaben und Auflagen
gezielt steuern. Um schnell bauen zu kdnnen, umgingen Stadt und Genossenschaften das zeitraubende Ouartier-
planverfahren. Sie regelten die Erschliessung der grossen Siedlungsareale informell durch Uberbauungspléne, was
ihnen die grossten gestalterischen Freiheiten gab: Sie reduzierten die Strassen auf das Nétigste und erschlossen
die Hauserzeilen mit einfachen Fusswegen. Die Strassen in Schwamendingen bilden daher kein regelmassiges Netz
oder einen Raster. Typisch sind vielmehr Ringstrassen, die von einem grdsseren Verkehrstrager abzweigen und ein
einzelnes Siedlungsareal erschliessen.

Das planerische Konzept lehnte sich an die Idee der Gartenstadt an und stand im Kontrast zur urbanen Dichte
der Innenstadt; eine «organisch» gegliederte Wohnstadt fir Familien war das Ziel. Griinverbindungen durchziehen
das ganze Viertel: Es sind Parkstreifen, zum Teil an Strassen angelehnt, die wichtige Fussgangerverbindungen
herstellen, und hdufig liegen diese Parkstreifen iber den Hauptkanélen der Drainage aus der Meliorationszeit. An
die Griinziige sind die &ffentlichen Einrichtungen wie Schulen, Kirchen und das Schwimmbad angeschlossen. So
ergeben sich verkehrsfreie Schulwege, Spaziermdglichkeiten im Quartier und ein Stadtbild, das in seinen besten
Abschnitten «Wohnen im Park» ermdglicht.

Die ersten Vorposten des neuen Siedlungsbaus lagen relativ isoliert: In der Auzelg erstellte die Stadt als einsamen
Vorposten ab 1940 eine Selbstversorgersiediung fir Arbeitslose (Aemmerliweg 6ff.). Im Mattenbach-Gebiet nahe
der Stadtgrenze begann die Siedlungsgenossenschaft «im Sunnige Hof» 1943 mit dem Bau einer ausgedehnten
Gartenstadt (Sunnige Hof 15ff.). Landliche Hauserformen und die Verwendung von Holz kennzeichnen die Einfami-
lienhauszeilen, Hauschen und Gérten auch die 1945 von Gottlieb Leuenberger und Jakob Fliickiger erstellte Sied-
lung «Dreispitz» der Arbeitersiedlungsgenossenschaft im Saatlenquartier. Der Dreispitz wurde zum Kern des insel-
haften, reinen Wohnquartiers Saatlen, das im breiten Saatlen-Griinzug eine Fussgéngerverbindung nach Oerlikon
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Quartierbebauungsplan
Schwamendingen/Hirzenbach von
1948, Der Ziircher Stadtbaumei-
ster Albert Heinrich Steiner legte
am Ende des Zweiten Weltkriegs
die Bebauungsstruktur des
Stadtquartiers fest. Die Baugenos-
senschaften hatten sich nach den
Vorgaben des Uberbauungsplanes
2zu richten.
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Hirzenbach, ca. 1961. Offenes
Raumgefiige (iber orthogonalem
Raster mit Punkt- und Schei-
benhdusern. Die 6ffentlichen
Nutzungen sind in niedrigen
Flachbauten untergebracht.

Moderne

und nach Schwamendingen besitzt. Parkartige Mehrfamilienhaussiedlungen mit immer noch sehr hohen Abstanden
und begrenzten Geschosszahlen besetzten ab 1947 die zentraleren Lagen von Schwamendingen. lhre Architektur
ist einheitlich und schlicht bis zur Monotonie. Schon zu Beginn der 1950er-Jahre regte sich Kritik an der sorgfaltig
gestalteten, aber monotonen Einheitlichkeit der neuen Quartiere. Markante Akzente waren nun gefragt, und eine
dichtere Ausniitzung des knapper werdenden Baulands wurde wieder zum Thema. Das Hochhaus, in der ASIG-Sied-
lung Dreispitz (Saatlenstrasse 110) 1955 von Josef Schiitz realisiert, ist das erste Beispiel einer Nachverdichtung,
die als stadtischer Merkpunkt gestaltet wurde; andere folgten.

Der Bedarf an neuen Schulen, der sich aus dem Zuzug von jungen Familien nach Schwamendingen ergab, fihrte
zum Bau zahlreicher Schulbauten auf hohem architektonischem Niveau. Fir den Zeitraum von 1947 bis 1966
lassen sich in Schwamendingen sémtliche architektonischen Zeittrends und typologischen Diskussionen des Schul-
hausbaus am praktischen Beispiel nachvollziehen.

Die letzte gréssere Landreserve im Gebiet Hirzenbach liess der damalige Stadtbaumeister Adolf Wasserfallen 1955-
1961 nach neuen Grundsétzen erschliessen (Hirzenbachstrasse 2ff.). Durch das Angebot erhdhter Ausniitzungszif-
fern motivierten die Stadtbehdrden die zahireichen privaten Grundbesitzer des Gebiets zur Kooperation. Der Uber-
bauungsplan fiir Hirzenbach l6ste sich komplett von der landlich-schlichten Verspieltheit der friihen Nachkriegszeit.
Ein streng rechtwinkliger Grundraster gliedert das Baugebiet; die Bauten selbst sind als klare, kubische Volumen
ausgebildet. Dem Wohnen dienen im Hirzenbach fast ausschliesslich punkt und scheibenférmige Hochhduser; Flach-
bauten enthalten Laden, Restaurant, Schule und Kindergarten. Auf ahnliche Weise entstand 1956/57 der wichtigste
stadtebauliche Akzent am Schwamendingerplatz, das Wohn und Geschéftshaus, das Coop und urspriinglich auch ein
Kino beherbergte (Winterthurerstrasse 529ff.). Auch hier kamen die Eigentiimer einer dlteren Hausergruppe in den
Genuss héherer Geschosszahlen, mussten sich aber die Gestaltung des Neubaus von der Stadt vorschreiben lassen.
Das Haus ist mit seiner breiten Platzwand bis heute ein Identitatstrager des Stadtquartiers.

Die Ueberlandstrasse, in den 1930er-Jahren als schmales Betonband in die Landschaft gelegt, erfuhr in den spaten
60er-Jahren die Umwandlung zur stddtischen Expressstrasse als Teil des nationalen Autobahnnetzes. Durch die
Verbreiterung der Fahrbahnen liegen nun zuvor locker gestreute Wohnsiedlungen hart an der Strassenkante. Larm-
schutzmauern verbarrikadieren die Innenhéfe. Das Saatlenquartier und die Auzelg wurden vom Rest Schwamendin-
gens abgeriegelt. Trotz des Autobahnbaus wurde der Strassenverkehr auch auf den Ubrigen Ausfallstrassen zu
einer unertraglichen Belastung. Der Bau des Schwamendinger Trams in den spdten 70er-Jahren verbesserte zwar
die Anbindung an die Stadt, verschlechterte aber die rdumliche Situation an den Hauptstrassen.
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Schwamendingen

Diese Faktoren fiihrten seit den 1980er-Jahren zu einer stetigen Abwertung Schwamendingens als Wohnquartier.
Vom Stolz, der viele Bewohnerinnen und Bewohner der «neuen Stadt» in den 50er-Jahren erfiillt hatte, war immer
weniger zu sptiren. Die meist sehr knappen Wohnungsgrundrisse im Quartier trugen ebenfalls zur abnehmenden
Attraktivitdt des Aussenquartiers bei. Als Indiz fiir das schwindende Prestige Schwamendingens kann der Anteil
der auslandischen Wohnbevélkerung herangezogen werden, der von 1990 bis 2001 um 50% anstieg -von 23 auf
34,5%. Die Entwicklung zeigt, dass besser verdienende Schweizer und Schweizerinnen den Wohnort Schwamendin-
gen weniger privilegierten Bewohnern iiberlassen.

Die Antwort der Stadt auf diese Entwicklung geht tiber soziokulturelle Massnahmen der Quartieraufwertung hinaus.
Die Bau und Zonenordnung 1999 erlaubt in grossen Teilen Schwamendingens eine erhebliche bauliche Verdichtung
(um den Faktor zwei bis drei). Am einschneidendsten wirkt sich die Aufzonung im Quartier Mattenbach aus, das
seit 1990 mit der S-Bahn-Station Stettbach direkten Anschluss an die Ziircher City besitzt. Das Ziel dieser Mass-
nahmen liegt darin, die Grundeigentiimer, oft Baugenossenschaften, zu ermutigen, ihre Wohnsiedlungen aus den
40er-Jahren grundlegend auch durch Abbruch und Neubau zu erneuern und gréssere Wohnungen fiir Familien und
gut verdienende Paare bereitzustellen. Bereits ist auch der Beschluss gefallen, durch eine Einhausung der Auto-
bahnschneise an der Ueberlandstrasse die offene Wunde des Quartiers zu schliessen. Offen bleibt die Frage, ob
Schwamendingen ein fast reines Wohnquartier bleiben oder zukiinftig eine starkere Durchmischung der Nutzungen
erhalten wird.
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ANHANG

18 Aphorismen von Luigi Snozzi
Quelle:

Luigi Snozzi - Das Gesamtwerk
ADV Publishing House Lugano 2008
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‘Architektur entsteht aus wahren Bedlirfnissen, aber sie (ibersteigt diese; willst Du sie ent-
decken, betrachte die Ruinen.”
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“Weiche deiner Verantwortung nicht aus: setzte dich mit der Form auseinander. In ihr wirst du
den Menschen wiederfinden.”
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“Die Natur ertrégt nur die Wahrheit, aber ich glaube, das hat Adolf Loos schon gesagt.”



“Welche Energieverschwendung, welcher Aufwand fiir liften, heizen beleuchten...wenn ein
Fenster gentigt.”
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‘Architektur ist “Leere”, es liegt an dir sie zu definieren.”



“Jeder Eingriff bedingt eine Zerstérung: zerstére mit Verstand.”
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“Es gibt nichts zu erfinden, alles ist wiederzufinden.”
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“Suchst Du Flexibilitat? Baue nur weiter deine Mauern aus Stein.”
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“Die Vielfalt ist das Praludium zur Monotonie; willst Du sie vermeiden, dann wiederhole dein
Element.”
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“Entwirfst Du eine Strasse oder einen Parkplatz, denke daran: am Steuer sitzt immer ein
Mensch.”
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“Wenn in den Stédten die Signale (iberflissig werden, bist du der Ldsung nahe.”

121 I



“Aber tiber allem: Das Licht!”
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“Baust Du einen Weg, einen Stall, ein Haus, ein Quartier, dann denke an die Stadt.”
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“Dank der Arbeit der Menschen erhélt die Stadt das Feuer der Vulkane, den Sand der Wiisten,
den Dschungel und die Steppe, die Flora und die Fauna: die ganze Natur.”
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“Der Bergsteiger ist gliicklich inmitten der Berge, weil er hinter dem Horizont die Stadt weiss.”
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“Der Seefahrer ist gliicklich mitten auf dem Meer, weil er hinter dem Horizont die Stadt weiss.”
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“Eine wirkliche Wiese reicht bis zum Mittelpunkt der Erde.”
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“Der Aquadukt lebt, sobald er kein Wasser mehr fiihrt.”
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“Man muss viel mehr von der Idee der Form als von der Funktion
der Form sprechen, letztendlich vom Konzept der Form., aber dies
hat bereits Raffaello in seinem Brief an Graf Baldassare Castiglione
gesagt.”

lgnazio Gardella, Milano 1997









